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Prelevarea de contraprobe | La fiecare lot aproviz.
care se pastraza pentru 45 | probele se iau impre-

zile (pastrate in cutii | una "cu delegatul - SREN
metalice sau pungi de | bene-ficiarului sau al 196/1/2005
polietilena sigilate ISCLPUAT care va

sigila contraproba
Starea de conservare | O determinare la | 2 probe pe siloz
numai daca s-a depasit | fiecare transport, dar | (sus sijos) sau dupa
termeneul de depozitare, | nu mai putin de o | max. 50 t ciment
sau au intervenit factorii | determinare la 100 t | consumat

de alterare pe o proba medie

Verificarea duratei de La fiecare lot

depozitare aprovizionat
ADITIVI Examinarea datelor | La fiecare lot

inscrise in documentele | de aprovizionare
de certifi-care a calitatii -
emise de furnizor si/sau

producator
Densitatea solutiei O proba la fiecare
conform reglementarilor - sarja preparata

tehnice in vigoare (daca
aditival se prepara la

statie)
APA Compozitia chimica O proba la ince-
- perea lucrarilor
daca apa nu provine | SR EN
dintr-o sursa | 1008/2003
potabila
OTEL Confruntarea datelor | La fiecare lot | - -
Inscrise in certificatul de | aprovizionat
calitate

CAP. 3. BETOANE

3.1. Cerinte privind caracteristicile betonului

Compozitia unui beton va fi aleasa in asa fel incat cerintele si durabilitatea acestuia sa fie asigurate.

Clasele de rezistenta si rezistentele caracteristice determinat pe cilindru sau cub sunt prezentate in NE 012.

Cerintele de durabilitate necesare pastrarii caracteristicilor fizico-chimice pe durata de serviciu sunt legate
de permeabilitatea betonului.

Rezistenta la inghet-dezghet a betonului, caracterizata prin gradul de gelivitate in functie de numarul de
cicluri de inghet-dezghet trebuie sa se incadreze in prevederile NE 012.

In acest sens gradul de impermeabilitate va fi stabilit in functie de clasa de expunere in care se incadreaza
constructia. Nivelele de performanta la impermeabilitate sunt prezentate in NE 012.

Rezistenta la inghet-dezghet a betonului, caracterizata prin gradul de gelivitate in functie de numarul de
cicluri de inghet-dezghet trebuie sa se incadreze in prevederile NE 012.

Valoarea de baza a deformatiei specifice la 28 de zile datorita contractiei betonului obisnuit in conditii
normale de intarire este de 0,25%.

Durabilitatea unui beton poate fi raportata la clasa sa de rezistenta, la compozitia sa, in particular la tipul de
ciment, raportul A/C maxim, gradul de impermeabilitate, contractia axiala si rezistenta la inghet-dezghet.

Raportul A/C va fi mic la expuneri mai severe la care este supusa structura din beton.

Un dozaj minim de ciment trebuie adoptat in vederea asigurarii alcalinitatii betonului, conditie necesara
pentru protectia impotriva coroziunii armaturii din beton si pentru a asigura lucrabilitatea betonului proaspat la
raport A/C dat.Valorile pH-ului sunt mai mari de 12 pentru elementele din beton armat si mai mari de 12,5 pentru
elementele din beton precomprimat.

3.2. Compozitia si utilizarea betoanelor

Prezentul capitol tratcaza conditiile tehnice generale necesare la executia elementelor sau structurilor din
beton simplu, beton armat si beton precomprimat.

Se vor avea in vedere reglementarile cuprinse in prescriptii tehnice indicativ NE 012 aprobat de MLPAT.
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Calitatea betonului este definita prin clase.

Clasele de betoane sunt stabilite pe baza rezistentei caracteristice a betonului fck, feil/fck, foub, care este
rezistenta la compresiune N/mm2 la 28 zile, determinata conform SR EN 12.390/1,2,3,4,6 pe cilindri de 150/300
mm sau cuburi de 150 mm, sub a carui valoare se pot intalni statistic cel mult 5% din rezultate.

Incercari preliminare

In vederea stabilirii compozitiei betonului ce urmeaza a fi utilizat la executia lucrarilor, antreprenorul va lua
masuri ca prin laboratorul propriu sau un alt laborator de specialitate sa fie efectuate incercarile preliminare
necesare. Dotarea laboratorului va fi asigurata corespunzator determinarilor ce trebuie efectuate, atat la inceperea
lucrarilor, cat si pe parcursul executiei.

Din incercarile preliminare trebuie sa rezulte variatiile admisibile ale compozitiei, care sa permita
adaptarea ei la conditiile santierului pastrand caracteristicile betonului in ceea ce priveste lucrabilitatea,
continutul de aer si rezistentele mecanice aratate in tabelele de mai jos.

3.3. CARACTERISTICILE BETONULUI PROASPAT

Tabel nr. 4
INCERCAREA
DETERMINAREA CARACTERISTICII VALOAREA SE EFECTUEAZA
CF.STAS

Consistenta

- prin metoda tasarii mm T2; T3 30+10; 70120 SR EN

- prin metoda gradului de compactare (Waltz Gc) 1,26 - 1,45 12350/2,4/2009
Densitatea aparenta a agregatelor kg/dm? 23-29

Continutul de aer inclus % vol. (£5%) 3,5-6%
Rezistenta la 28 zile minima N/mm?

- fc preliminara cilindru 14,5 - 58

- fc preliminara cub 18 -73

3.4. Caracteristicile betonului intarit

Rezistenta la compresiune

Clasa betonului este definita pe baza rezistentei caracteristice, fck, cil (fck cub), care este rezistenta la
compresiune  determinata pe cilindrii de 150/300 mm sau pe cuburi cu latura de
150 mm la varsta de 28 de zile sub a carei valoare se pot situa statistic cel mult 5% din rezultate. Definirea clasei
facuta in prezenta reglementare tehnica are in vedere pastrarea epruvetelor conform SR EN 12.390/1,2,3,4,6-02.

Rezistenta la penetrarea apei

SR EN 206/1/2002 stabileste nivelele de performanta ale betoanelor functie de gradul lor de permeabilitate.

Tabel nr. 6
Adancimea limita de patrundere a
100 apel | imm] 200 Presiunea apei (bari)
Gradul de impermeabilitate
P410 P 420 4
P 3 10 P 820 8

Rezistenta la inghet dezghet.
In SR EN 206/1/2002 sunt stabilite nivelele de performanta ale betoanelor functie de gradul de gelivitate.

Tabel nr. 7
Gradul de gelivitate al Numar de cicluri inghet-
betonului dezghet
G 100 100 |

3.5.CERINTE DE BAZA PRIVIND COMPOZITIA BETONULUI
Compozitia betonului trebuie sa fie astfel alcatuita incat in conditiile unui dozaj minim de ciment si ale
unor caracteristici in stare proaspata ale betonului, impuse de tehnologia de executie, sa se asigure realizarea
cerintelor de rezistenta, durabilitate sau a altor cerinte speciale prevazute prin proiect.
Parametrii compozitiei betonului sunt:
« tipul de ciment
« tipul de aditivi
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Raportul A/C maxim pentru realizarea clasei betonului se stabileste in functie de clasa cimentului si de
gradul de omogenitate al betonului conform NE 012.
« dozajul de ciment minim conform normativ NE 012
« consistenta betonului
3.6.PREPARAREA BETONULUI
Prepararea betonului se face in statia de betoane. Statia de betoane trebuie sa dispuna de:
- depozite de agregate, avand compartimente separate si amenajate si marcate pentru numarul necesar de sorturi
rezultate in functie de granula maxima utilizata.
- silozuri de ciment, marcate, avand capacitatea corelata cu capacitatea de productie a statiei pe un interval de
maxim 3 zile
- instalatii pentru spalarea agregatului
= centrala de beton in buna stare de functionare
- buncare de descarcare a betonului preparat
~ dotari care sa asigure spalarea malaxoarelor, buncarelor si mijloacelor de transport
- laborator amenajat si dotat corespunzator pentru confectionarea probelor
- nomenclatorul si frecventa operatiilor si incercarilor efectuate de laborator
- laboratorul trebuie sa fie autorizat conform Legii 10/1995 a MLPAT si NE-012
Antreprenorul va prezenta Comisiei de atestare, numita pentru a verifica indeplinirea conditiilor prevazute
mai sus, lista reglajelor de efectuat la centrala de beton, care va controla in special:
- verificarea si etalonarea basculelor si a dozatoarelor volumetrice
- functionarea eficace a dispozitivelor de obturare (deschidere-inchidere) a agregatelor si cimentului
- starea malaxoarelor, in special uzura paletilor
- automatismul functionarii
Toate aceste verificari se vor face fara a prepara beton.
Experimentarea prepararii betonului in statie
Inainte de inceperea lucrarilor antreprenorul este obligat sa faca aceasta experimentare pentru a verifica,
folosind mijloacele santierului, ca reteta betonului stabilita in laborator permite atingerea caracteristicilor cerute
prin caietul de sarcini.
Probele pentru verificari se vor lua din cel putin 6 amestecuri diferite, pe care se vor determina caracteristicile
aratate la stabilirea compozitiei betonului.
Prepararea propriu-zisa a betonului
Centrala de beton trebuie sa fie de tip discontinuu de dozare si malaxare cu functionare automata cu
urmatoarele caracteristici:
a) Precizia cantitatilor citite sau inregistrate:

- pe sorturi 5%
- pe agregatul total +£2%
- ciment +3%
- apa de amestecare +1%
- apa totala 3%
- aditivi +5%

b. Inregistrarea cantaririlor
c. Dozarea apei cu dozatoare automate sau cu contoare (in special pe santierele mari)
d. Dozarea aditivilor - idem, dozarea apei

In general se recomanda dozarea gravimetrica (cu balante cu parghii, cu arcuri sau cu doze tensometrice).

In cazul betonierelor mobile (de santier) cu capacitate maxima de 250 litri, care prepara betoane de clasa <
C 12/15 este permisa si dozarea volumetrica, cu acceptul scris al beneficiarului ca sistem alternativ avandu-se in
vedere:

- pentru agregate se poate folosi ca unitate de masura cupa betonierei, gradata in prealabil, sau cutii etalonate;
= pentru ciment se poate folosi ca unitate de masura sacul, cutii etalonate sau ambele procedee simultan;
- pentru apa si aditivi se vor folosi recipienti gradati.
Abaterile la dozarea volumetrica nu vor depasi £5% pentru agregate si aditivi si respectiv +3% pentru
ciment si apa.

Amestecarea betonului se va face utilizand betoniere cu amestec fortat sau cu cadere libera.

Ordinea introducerii materialelor componente in betoniera, ca si durata de amestecare se vor face conform
prevederilor cartii tehnice a utilajului respectiv. Durata de amestecare va fi de cel putin 45 secunde de la
introducerea ultimului component.

Se recomanda ca temperatura betonului proaspat la inceperea turnarii sa fie cuprinsa intre 50C si 300C.
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Durata de incarcare a unui mijloc de transport sau de mentinere a betonului in buncarul tampon sa fie maxim

20 minute.

La terminarea schimbului sau la intreruperea prepararii betonului mai mult de o ora se va spala in mod

obligatoriu toba betonierei cu jet puternic de apa.

Transportul betonului se va face cu autoagitatoare (la betoane cu tasarea peste 5 cm) si cu autobasculante cu

bena, amenajate corespunzator (la betoane cu tasarea max. 5 cm).
Mijloacele de transport vor fi etanse pentru a nu se permite pierderea laptelui de ciment.

Masuri speciale in cazul conditiilor meteorologice nefavorabile
Lucrarile de punere in opera a betonului vor fi intrerupte cand:

- temperatura acrului scade sub +5°C;
- ploua intens, fapt ce poate conduce la degradarea suprafetei betonate;

- la temperaturi exterioare peste 30°C si umiditatea aerului sub 40% se vor lua masuri de racirea apei si protejare

a suprafetei de beton.

Atunci cand temperatura aerului este peste +20°C si umiditatea relativa sub 50 % se vor lua masuri pentru

mentinerea umiditatii suprafetei betonului proaspat.

- In perioadele de timp friguros se poate prevedea utilizarea de acceleratori de priza si/sau de intarire, numai cu

avizul unui laborator de specialitate si sub controlul competent al santierului.

Controlul betonului pus in opera

In cursul prepararii betonului la statia de betoane :

mc¢ dar nu mai mult de 15
probe pe zi

Tabel nr. 8
. Actiunea, procesul de verificare . . Metod'e de
Materialul L X Frecventa minima determinare
sau caracteristici ce se verifica
conform STAS
[0 1 2 3

Consistenta De doua ori pe schimb si tip de
Temperatura daca este prevazuta ca | beton si la inceputul prepararii

Betonul proaspat | o cerinta (incadrare in limitele 5°C- | 4 determinari pentru fiecare tip | SREN 12350/2,4
30°C) de beton si schimb de lucru
Continutul de nisip 0-3 din beton | Facultativ 7
Determinarea rezistentei la | O proba de 100 mc dar nu mai
compresiune pe epruvete | mult de 6 probe pe zi.
cilindrice/cubice la varsta de 28 zile | Pentru C<8/10 o proba la 50 | SREN

12390/1,2,3,4,6

Betonul intarit

compresiune pe epruvete
cilindrice/cubice pentru verificarea
rezistentelor de control pe faze

proiect o proba pe schimb

Pentru fiecare tip de beton,
parte de structura dar cel putin

Betonul intarit C>8/10 minim o proba pe | SREN
Determinarea gradului de | zi/schimb tip beton in ambele | 12390/8/2009
impermeabilitate sau gelivitate cazuri 3518/2009
Daca este prevazuta in compo-
zitia betonului, dar nu mai
putin de doua probe pe obiect
La locul de punere in opera
Examinarea  documentului  de | La fiecare transport -
transport O proba pentru fiecare tip de
Eetccl):suclarg ;?::p?r: Consistenta beton s} schimb de lucru, dar
ijlGeal de cel putin o proba la 20 mc de | SREN
FETEpOt beton o _ 12350/2,4/2009
Temperatura daca este prevazuta ca | 4 determinari pentru fiecare tip
o cerinta tehnica (5°C-30°C) de beton si schimb de lucru
Determinarea rezistentei la Daca este prevazut in | SREN

12390/1,2,3.4,5,6
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Determinarea rezistentei la | o proba pe zi de turnare si nu | SREN
compresiune pe epruvete | mai putin de o proba la: 12390/1,2,3.,4,6
cilindrice/cubice pentru verificarea | - 300 mc pentru C<6/7,5
clasei betonului - 100 mc (200) pentru C 8/10-
C 16/20
- 50 (100) mc pentru clase >  SREN  12390/8
C16/20 SR 3518-2009
Determinarea gradului de | O proba la 300 mc dar nu mai
impermeabilitate putin de doua probe la fiecare
obiect
Determinarea gradului de gelivitate | O proba la 1000 mc

3.7. REGULI GENERALE DE BETONARE

Executarea lucrarilor de betoane poate incepe numai dupa ce s-a verificat indeplinirea urmatoarelor conditii:
- compozitia betonului a fost acceptata de beneficiar;

- sunt realizate masurile pregatitoare, sunt aprovizionate si verificate materialele necesare (agregate, ciment, piese
inglobate etc.) si sunt in stare de functionare utilajele si dotarile necesare;

- au fost receptionate calitativ lucrarile de sapaturi cofraje si armaturi( dupa caz)

- suprafetele de beton turnat anterior si intarit nu prezinta zone necompactate sau segregate si au rugozitatea
necesara asigurarii unei bune legaturi intre cele doua betoane |

- nu se inirevede posibilitatea interventiei unor conditii climatice nefavorabile (ger, ploi abundente, furtuna etc.);

- in cazul fundatiilor sunt prevazute masuri de dirijare a apelor din precipitatii sau infiltratii, astfel incat acestea
sa nu se acumuleze in zona in care se va betona.

Respectarea acestor conditii se va consemna intr-un act care va fi aprobat de beneficiar.

Betonul; trebuie sa fie pus in lucrare in maximum 15 minute de la aducerea lui la locul de turnare; se admite
un interval de maximum 30 minute numai in cazurile in care durata transportului este mai mica de 30 minute.

Compactarea:

Compactarea mecanica a betonului se face prin vibrare.

La executie se vor respecta prevederile normativul NE 012 referitoare la compactarea betonului.

In masura in care este posibil, se vor evita rosturile de lucru organizandu-se executia astfel ca betonarea sa
se faca fara intrerupere pe intregul element. Cand rosturile de lucru nu pot fi evitate, pozitia lor se va stabili prin
proiect.

Pentru a se asigura conditii favorabile de intarire si a se reduce deformatiile din contractie se va asigura
mentinerea umiditatii betonului protejand suprafetele libere prin:

- mentinerea in cofraje;

= acoperirea cu materiale de protectie;
= stropirea periodica cu apa;

- aplicarea de pelicule de protectie.

Protectia va fi indepartata dupa minim 7 zile numai daca intre temperatura suprafetei betonului si cea a
mediului nu este o diferenta mai mare de 12°C.

Pe timp ploios suprafetele de beton proaspat se vor acoperi cu prelate sau folii de polietilena, atat timp cat
prin caderea precipitatiilor exista pericolul antrenarii pastei de ciment.

Decofrarea se va face numai dupa ce betonul a capatat rezistenta necesara cu respectarea termenelor minime
recomandate in normativul NE 012

CAP. 4. COFRAJE

Cerinte de baza

Cofrajele si sustinerile trebuie sa asigure obtinerea formei, dimensiunilor si gradului de finisare prevazute in
proiect pentru elementele ce urmeaza a fi executate:

- Sa fie suficient de rigide pentru a asigura satisfacerea tolerantelor pentru structuri si a nu afecta capacitatea sa
portanta.

- Sa fie puse astfel incat sa fie posibila amplasarea corecta a armaturii cat si realizarea unei compactari
corespunzatoare a betonului.

- Sa fie proiectate si montate in conformitate cu reglementarile tehnice in vigoare.

Ordinea de montare si demontare a cofrajelor trebuie stabilita astfel incat sa nu produca degradarea
elementelor de beton cofrate. Cofrajele vor fi proiectate si montate astfel incat sa permita decofrarea fara
deteriorarea sau lovirea betonului.

Suprafata interioara a cofrajului trebuie sa fie curata. Substantele de ungere trebuie aplicate in straturi
uniforme. Agentii de decofrare nu trebuie sa pateze betonul sau sa corodeze cofrajul.
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Distantierii cofrajului, lasati in beton, nu trebuie sa afecteze durabilitatea sau aspectul betonului. Piesele
inglobate provizoriu pot fi necesare pentru mentinerea fixa a cofrajului.

Manipularea, transportul si depozitarea se va face astfel incat sa se evite deformarea si degradarea lor. Este
interzisa depozitarea cofrajelor direct pe pamant sau depozitarea altor materiale pe stivele de panouri de coftaj.

Tipuri de cofraje, dimensionare, transport
- Se pot confectiona din: lemn sau produse din lemn sau polimeri si trebuie sa corespunda reglementarilor in
vigoare;
- Cofrajele, sustinerile si piesele de fixare se vor dimensiona tinand seama de precizarile date in “Ghidul pentru
proiectarea si utilizarea cofrajelor”;
- Manipularea, transportul si depozitarea cofrajelor se va face astfel incat sa se evite deformarea si degradarea lor;
- Este interzisa depozitarea lor direct pe pamant sau depozitarea altor materiale pe stivele de panouri de cofraje.
Montarea cofrajelor
Montarea cofrajelor cuprinde urmatoarele operatii:
- trasarea pozitiei cofrajelor;
- asamblarea si sustinerea proviorie;
- verificarea si corectarea pozitiei panorilor;
- incheierea, legarea si sprijinirea definitiva a cofrajelor.

Rosturile de lucru :

Rosturile de lucru trebuie evitate sau daca nu se pot evita, acestea vor fi pozitionate prin proiect sau procedura
de executie.

Numarul rosturilor trebuie sa fie minim deoarece acestea diminueaza rezistenta la intindere si forfecare in
comparatie cu restul structurii.

Rosturile de lucru se vor realiza tinandu-se seama de urmatoarele:

- suprafata rosturilor la stalpi si grinzi va fi de regula perpendiculara pe axa acestora;

- tratarea rosturilor se poate face prin:
e spalarea cu jet de apa si aer sub presiune dupa sfarsitul prizei betonului;
e cu peria de sanma pentru inlaturarea impuritatilor, dupa care se va uda.

Rosturile pentru structurile impermeabile trebuie sa fie impermeabile.

Recomandari privind stabilirea pozitiei rostului de lucru se fac conform NE 012.

Decofrarea

Decofrarea se face dupa ce betonul a atins o anumita rezistenta:

- partile laterale se  decofreaza cand betonul a atins o rezistenta de  minim
2,5 N/mmp;
- fetele interioare se decofreaza atunci cand rezistenta betonului a atins 70% pentru elemente cu deschideri de
maxim 6 m si 85% pentru elemente cu deschideri mai mari;
- popii de siguranta se vor indeparta atunci cand rezistenta betonului a atins fata de clasa:
e 95% pentru elemente cu deschidere de maxim 6 m
e 112% pentru elemente cu deschidere de 6 — 12 m
¢ 115% pentru elemente cu deschidere mai mare de 12 m.

CAP. 5. INCERCARI SI CONTROALE

5.1. CONTROLUL DE CALITATE AL MATERIALELOR LA FURNIZOR

In cazul lucrarilor de aparare care necesita volum mai mare de lucrari, la care sunt necesare cantitati mari de
materiale, antreprenorul va delega un reprezentant la furnizor in vederea verificarii calitatii si cantitatii fiecarui
sortiment ce urmeaza a fi livrat. Se va urmari ca fiecare lot de livrare sa fie insotit de un certificat de calitate al
materialului, intocmit conform dispozitiilor legale in vigoare, prin care producatorul garanteaza caracteristicile de
calitate conditionat de regulile in ce priveste transportul, manipularea si depozitarea materialelor.

5.2. Controlul intern al materialelor pe santier

Controlul intern al materialelor livrate la santier este o obligatie permanenta a antreprenorului. El se exercita
sub autoritatea sefului de santier, a tuturor esaloanelor de executie.

Antreprenorul are obligatia sa asigure efectuarea tuturor incercarilor si determinarilor pentru materialele care
vor fi puse in opera in cadrul, fie a laboratorului propriu santierului, fie la un laborator autorizat. El va tine evidenta
la zi a probelor si incercarilor acestor probe cerute prin prezentul caiet de sarcini, prin caietul de prescriptii tehnice
speciale si a proiectului.

Daca consultantul constata ca sunt necesare verificari suplimentare fata de caietele de sarcini si ale
proiectului, antreprenorul este obligat sa le efectueze.

5.3. Controlul executiei lucrarilor
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Daca lucrarile verificate nu corespund, se remediaza defectele la termenul stabilit de comun acord intre
beneficiar, proiectant si antreprenor, dupa care se face o nou verificare, majorindu-se procentul de verificare la 25
%.

Independent de incercérile preliminare de informare si incercirile de retet privind calitatea materialelor
elementelor care intervin in constructia lucririlor se efectueazi incercarile de control de calitate.
Acestea sunt efectuate in cursul lucrarilor in conditiile de frecventd specificate in tabelul urmator:

Tabel nr. 10
Denumirea Categoria de
ol Natura inciircarii control JI1.1.1 Frecventa
lucrarii
A B C
Betoane >C | - studiul compozitiei X X - pentru betoane de clase
8/10 - incercéri de compresiune X X x |>C8/10
- incercéri de intindere X X X | -pe pirti din lucrare
Cofraje - controlul dimensiunilor de amplasare < - inaintea betondrii fiecarui
element
Arméturi - controlul pozitiei armiturilor X | - inaintea betonirii
Lucrdri  de | - amplasamentul lucririlor X X
apdrare - dimensiunile si calitatea lucririlor X X | - inaintea betonirii fiecirui
- profilul longitudinal, sectiunea si grosimea X x | element
protejarii

A- Incercdri preliminare de informare B- Incercdri de control de C- Incercdri de control de receptie
Verificarea aspectului suprafetei taluzurilor se face cu ochiul liber, pe cel putin 20 % din lungimea acestora.
Lucrarile realizate nu trebuie sa prezinte denivelari mai mari de 5 cm, deci trebuie corectate elementele care

fac exceptie pentru o buna etanseitate si impermeabilizare.

Verificarea rosturilor se face cu ochiul liber pe cca. 20 % din lungimea lucrarilor.
Betoanele turnate pe loc trebuie sa nu prezinte fisuri, segregari pronuntate. Verificarea aspectului betoanelor
turnate pe loc se face cu ochiul liber pe toata suprafata lucrarilor de acest fel.

CAP. 6. RECEPTIA LUCRARILOR

Receptia constituie o componenta a sistemului calitatii in constructii si prin actul de receptie se certifica
faptul ca antreprenorul si-a indeplinit obligatiile in conformitate cu prevederile contractului ale documentatiei de
executie.

Receptia lucrarilor de constructii se realizeaza in doua etape: receptia pe parcursul executiei si apoi receptia
finala

6.1. Receptia pe parcursul executiei

Receptia pe parcursul executiei se face de catre beneficiar, antreprenor si proiectant si consta in receptia pe
faze determinante.

Se incheie un “proces verbal de receptie” pe faze determinante, care cuprinde:

- amplasamentul lucrarii

- natura si starea terenului de fundare

- dimensiunile fundatiei cu abaterile fata de proiect

- cota de fundare

- dimensiunile elevatiei

- marca betonului, tipul de element prefabricat folosit, abaterile

- calitatea materialelor folosite

Se vor stabili zonele cu remedieri necesare si termenele de remediere a acestora. Se vor mentiona in
procesele verbale plangele si proiectul dupa care au fost executate lucrarile.

In caz de necesitate pentru restabilirea remedierilor se vor intocmi schite ajutatoare, care vor face parte
integranta din procesul verbal de receptie.

Comisia de receptie examineaza executarea lucrarilor in conformitate cu respectarea prevederilor din
autorizatia de construire, cu prevederile contractului, ale documentatiei de executie, precum si cu avizele eliberate
de autoritatile competente.

Proiectantul, in calitate de autor al proiectului constructiei, va intocmi si prezenta in fata comisiei de
receptie punctul sau de vedere privind executia constructiei.

La terminarea examinarii, comisia va consemna observatiile si concluziile in procesul-verbal de receptic,
inclusiv recomandarea de admitere cu sau fara obiectii a receptiei.

6.2. Receptia finala
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Receptia finala este convocata de investitor in cel mult 15 zile dupa expirarea perioadei de garantie.

Perioada de garantie este cea prevazuta in contract.

intocmit,
ing. Irina Petrescu
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CAIET DE SARCINI NR. 6 - ARMATURI

I GENERALITATI
Prezentul capitol trateaza conditiile tehnice necesare pentru proiectarea,
arméturilor utilizate la structurile de beton armat i beton precomprimat pentru pdg
ce trebuie indeplinite de arméturile existente care urmeazi si fie inglobate in lucra}§
Pentru conditiile specifice privind fundatiile, elevatiile, suprastructurile di
prevederile din capitolele "Infrastructuri - fundatii directe; Infrastructuri — fundRiead
Infrastructuri — culei, pile; Suprastructuri din beton armat; Suprastructuri de tip mixt".

I OTELURI PENTRU ARMATURI
Ofelul beton laminat la cald tip BSOOC bare de la @8 mm la @40 mm folosit pentru elemente si structuri
calculate la solicitari seismice, se va face in conformitate cu legislatia si reglementirile tehnice in vigoare din
Roménia:
- ST 009 —2011 “Specificatie tehnica privind produse din otel utilizate ca armaturi: cerinte si criterii de
performanta”;
- SR EN 1992-1-1/2004/NB2008/A91 2009  “Proiectarea structurilor din beton”;
- SRENISO 15630-1:2011  “Otel pentru armarea si precomprimarea betonului — Metode de incercare — Partea
I: Bare, sarma laminate si sarme pentru armarea betonului”;
- SR ENISO 6892-1:2016  “Materiale metalice. Incercarea la tractiune. Partea I: metoda de incercare la
temperatura ambienta”;
- STAS 10128-1986 “Protectia contra coroziunii a constructiilor supraterane din otel. Clasificarea
mediilor agresive”;
- SR EN 1992-1-1:2004/NB2008/A91 2009  “Eurocod 2: Proiectarea structurilor de beton. Partea 1-1: Regului
generale si regului pentru cladiri” — impreuna cu anexa nationala;
- P100-1/2013 “Cod de proiectare seismica Partea 1:— Prevederi de proiectare pentru cladiri”;
- NEO013-2002“Cod de practica pentru executia elementelor prefabricate din beton, beton armat si beton

precomprimat”;

- NE 012/1-2007 “Normativ pentru producerea betonului si executarea lucrarilor din beton, beton
armat si beton precomprimat Partea 1: Producerea betonului.;

- NE 012/2-2010 “Normativ pentru producerea betonului si executarea lucrarilor din beton, beton
armat si beton precomprimat Partea 2: Executarea lucrarilor din beton.;

- NP 104-2004 “Normativ pentru proiectarea podurilor din beton si metal. Suprastructuri
pentru poduri de sosea, cale ferata si pietonale, precomprimate exterior”

- CP 012-1-2007 “Cod de practica pentu lucrari de beton, beton armat si beton precomprimat”

- P118/2-2013 “Normativ privind securitatea la incendiu a constructiilor”

- GP 080-2003 “Ghid privind proiectarea si executia consolidarii prin precomprimare a
structurilor din beton armat si din zidarie”

- CR 6-2006 “Cod de proiectare pentru structuri din zidarie”

Tipurile utilizate curent in elementele de beton armat si beton precomprimat si domeniile lor de aplicare sunt
indicate in tabelul urmator:

Tipul de otel Simb Domeniul de utilizare
ol
Produse din otel pentru armarea B500 Armaturi de rezistenta pentru betoane
betonului. Otel beton cu profil periodic B500C | C de clasa cel putin C12/15.
Sarma trasd netedd pentru beton armat STN Armaturi de rezistentd sau armaturi
SR 438/2-2012 B constructive ; armaturile de rezistenti numai
Plase sudate pentru beton armat STN | sub formé de plase sau carcase sudate.
SR 438/3-2012 B
Armaturi pretensionate SBP I si
. sArme netede STAS 6482/2-80 SBP II Ammaturi de rezistenta la elemente cu
. sirme amprentate STAS 6482/3-80 SBPA I si | betoane de clasa cel putin
SBPAII C25/30
. toroane TBP

Pentru otelurile din import este obligatorie existenta documentelor de calitate emise de unitatea care a
importat otelul si trebuie s fie certificate conform legislatiei in vigoare.
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In documentele de calitate se va mentiona tipul corespunzitor de otel din SR438/1, 2, 3 - 2012 echivalarea

fiind facutd prin luarea in considerare a tuturor parametrilor de calitate.
La aprovizionare, produsele din otel vor fi verificate in conformitate cu standardele in vigoare si planul

propriu de calitate, verificari si incercari.

I LIVRAREA SI MARCAREA OTELULUI BETON

Livrarea otelului beton se va face in conformitate cu reglementarile in vigoare, insotita de un document de
calitate (certificat de calitate/inspectie, declaratie de conformitate) si dupa certificarea produsului de un organism
acreditat.

Documentele ce insotesc livrarea otelului beton de la producator trebuie sa contina urmatoarele informatii:

- denumirea si tipul de otel; standardul utilizat;
- descrierea produsului precizand tipul, identificarea, utilizarea

- specificatiile tehnice cu care este conform produsul

- conditiile particulare de utilizare a produsului;

- numarul certificatului

- conditiile si perioada de valabilitate a certificatului dupa caz
- numele si functia persoanei abilitate sa semneze certificatul

v TRANSPORTUL SI DEPOZITAREA

Barele de armitur, plasele sudate si carcasele prefabricate de armatura, vor fi transportate si depozitate astfel
incét sd nu sufere deteriordri sau si prezinte substante care pot afecta armitura si/sau betonul, sau aderenta beton —
armaturd.

Ofelurile pentru arméturi trebuie s fie depozitate separat pe tipuri si diametre, in spatii amenajate si dotate
corespunzitor, astfel incét si se asigure:

- evitarea conditiilor care favorizeaza corodarea armiturii;
- evitarea murddririi acestora cu pimant sau alte materiale;

\% CONTROLUL CALITATII

Controlul calititii otelului se va face conform prevederilor Specificatiei tehnice referitoare la cerintele si
criteriile de performanta pentru produsele de otel folosite ca armatura pentru beton - “Codul de practica” NE 012/2
— 2010 capitolul 8 si anexa 7.1 din Codul de practica NE 013-02.

VI FASONAREA, MONTAREA SI LEGAREA ARMATURILOR

Fasonarea barelor, confectionarea si montarea carcaselor de armituri, se va face in strictd conformitate cu
prevederile proiectului.

Inainte de a se trece la fasonarea armiturilor, executantul va analiza prevederile proiectului, {indnd seama de
Daca se considerd necesar, va face propuneri de modificare, ce vor fi supuse aprobirii proiectantului.

Armitura trebuie téiats, indoitd §i manipulata astfel incét si se evite:
- deteriorarea mecanici (de ex. crestaturi, loviti);

- ruperi ale sudurilor in carcase si plase sudate;
- contactul cu substante care pot afecta proprietatile de aderenti sau pot produce procese de coroziune.

Armiturile care se fasoneazi trebuie s fie curate si drepte. in acest scop se vor indepirta:
- eventuale impurititi de pe suprafata barelor;
- rugina, in special in zonele in care barele urmeaza a fi innadite prin suduri.

Dupé indepartarea ruginii, reducerea sectiunilor barelor nu trebuie si depdseascd abaterile previzute in
standardele de produs.

Otelul - beton livrat in colaci, sau barele indoite, trebuie si fie indreptate inainte de a se proceda la tiiere si
fasonare fira a se deteriora profilul (la intinderea cu troliul, alungirea maxima nu va depasi 1 mm/m).

Barele taiate si fasonate vor fi depozitate in pachete etichetate, in asa fel incét si se evite confundarea lor si
sd se asigure pastrarea formei gi curdteniei lor, pani in momentul montirii.
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Se interzice fasonarea armiturilor la temperaturi sub -10°C. Barele cu profil periodic cu diametrul mai mare

de 25 mm se vor fasona la cald.

Recomandéri privind fasonarea, montarea si legarea arméturilor sunt prezentate in cap 8.2. din “Normativul
pentru producerea si executarea lucrarilor din beton, beton armat si beton precomprimat” indicativ - NE 012/2-2010
si cap10 din Codul de practica NE 013-02.

Armaturile vor fi montate in pozitia prevazuta in proiect, luindu-se masuri care sa asigure mentinerea acesteia
in timpul turnarii betonului (distantieri, agrafe, capre).

Distantierii intre randurile de armatura se vor monta la retelele de armatura din placi si pereti cel putin 1
buc/m? si cel putin 4 buc/m? la retelele plicilor in consola.

Pentru armaturile dispuse pe mai multe randuri (la grinzi) distantierii pot fi cupoane de bare din otel, cu
diametrul corespunzator, montati la cel mult 2.0m intre ei si legati de barele de rezistenta.

VII  PARTICULARITATI PRIVIND ARMAREA CU PLASE SUDATE

Plasele sudate din sdrmi trasd netedd STNB sau profilatd STPB, se utilizeazi ori de céte ori este posibil la
armarea elementelor de suprafatd, in conditiile prevederilor SR EN 1992-1-1:2004/AC 2012 Eurocod2: Proiectarea
structurilor de beton.

Executarea si utilizarea plaselor sudate se va face in conformitate cu reglementirile tehnice in vigoare.

Plasele sudate se vor depozita in locuri acoperite, fird contact direct cu piméntul sau cu substante care ar
putea afecta armatura sau betonul, pe loturi de aceleasi tipuri i notate corespunzitor.

Incarcarea, descarcarea si transportul plaselor sudate se vor face cu atentie, evitdndu-se izbirile si deformarea
lor sau desfacerea sudurii.

Incercarile sau determindrile specifice plaselor sudate, inclusiv verificarea calitdtii suddrii nodurilor, se vor
efectua conform SR 438/3-2012.

In cazurile in care plasele sunt acoperite cu rugini, se va proceda la inlaturarea acesteia prin periere.

Dupa indepértarea ruginii, reducerea dimensiunilor sectiunii barei nu trebuie si depiseascd abaterile
prevazute In standardele de produs.

VIII REGULI CONSTRUCTIVE

Distantele minime intre armaturi precum si diametrele minime admise pentru armaturile din beton armat
monolit, sau preturnat, in functie de diferitele tipuri de elemente, se vor considera conform SR EN 1992-
2:2006/NA:2009 si NE012-2010.

Distanta dintre armaturi trebuie sa permita o punere in opera si 0 compactare satisfacatoare a betonului.

Distanta libera (orizontal si vertical) intre bare paralele sau intre randuri paralele orizontale se adopta tinand
cont de cea mai mare valoare dintre urmatoarele:
- ki x diametrul barei; (k;=1)
- dgtKs ; (in care d, este dimensiunea celui mai mare agregat iar kr=>5)
- 20mm

Cand barele sunt asezate in randuri orizontale distincte, se suprapun barele de pe fiecare rand in siruri
verticale lasand intre aceste siruri un spatiu suficient pentru a permite trecerea vibratorului si asigurarea unei bune
compactari a betonului. Spatiile pentru patrunderea vibratorului vor fi de minim 2.50ri diametrul vibratorului la
intervale de maxim Sori inaltimea elementului.

In cazul armaturilor dese la partea superioara a elementelor, la intervale de maxim 3.0m se creeaza spatii
libere pentru patrunderea betonului sau a furtunelor prin care se descarca acesta.

Creera spatiilor libere se efectueaza fie prin amplasarea armaturii in acord cu proiectantul, fie prin montarea
unor bare in utima etapa de turnare a betonului.

IX INNADIREA ARMATURILOR

Alegerea sistemului de innadire se face conform prevederilor proiectului si prevederilor SR EN 1992-
2:2006/NA:2009, NE012-2010 si C28/83 Instructiuni tehnice pentru sudarea armaturilor de otel beton.
De reguld, innddirea arméaturilor se realizeaza prin suprapunere fird sudurd, sau prin suduri functie de

diametrul/tipul barelor, felul solicitirii, zonele elementului (de ex. zone plastice potentiale ale elementelor
participante la structuri antiseismice).
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Procedeele de innddire pot fi realizate prin:

- suprapunere;
- sudurg;

- imbinari mecanice

- mangoane metalo - termice;

- mangoane prin presare.

innadirea armaturilor prin sudura se face prin procedee de sudare obisnuita (sudare electrica prin puncte,
sudare electricd cap la cap, prin topire intermediard, sudare manuald cu arc electric prin suprapunere cu eclise,
sudare manuald cap la cap cu arc electric - sudare in cochilie, sudare in semimangon de cupru - sudare in mediu de
bioxid de carbon), conform reglementérilor tehnice specifice referitoare la sudarea armaturilor din otel - beton (C
28 - 1983 i C 150 - 1999), in care sunt indicate i lungimile minime necesare ale cordonului de sudura si conditiile
de executie.

Nu se permite folosirea sudurii la innédirile arméturilor din oteluri ale caror calitati au fost imbunatitite pe
cale mecanica (sdrma trasd). Aceastd interdictie nu se refera si la sudurile prin puncte de la nodurile plaselor sudate
executate industrial.

La stabilirea distantelor intre barele armaturii longitudinale, trebuie si se {ind seama de spatiile suplimentare
ocupate de eclise, cochilii, etc., functie de sistemul de innddire utilizat.

Utilizarea sistemelor de innddire prin dispozitive mecanice (mangoane metalo - termice prin presare sau alte
procedee) este admisé numai pe baza reglementérilor tehnice specifice sau agrementelor tehnice.

X STRATUL DE ACOPERIRE CU BETON

Pentru asigurarea durabilitatii elementelor/structurilor din protectia armaturii contra coroziunii si o
conlucrare corespunzatoare cu betonul, este necesar ca la elementele din beton armat sa se realizeze un strat de
acoperire cu beton minim. Grosimea minima a stratului se determina functie de tipul elementului (categoria
elementului, conditiile de expunere, diametrul armaturilor, clasa betonului, gradul de rezistenta la foc, etc).
Grosimea stratului de acoperire cu beton este stabilita prin proiect, cum urmeaza:

- piloti forati Tem,;
- radiere, elevatii, placa de suprabetonare, antretoaze Scm;
- placi de racordare Sem,;
- grinzi prefabricate 3.5cm;

Pentru asigurarea la executie a stratului de acoperire proiectat, trebuie realizata o dispunere corespunzatoare
a distantierilor din materiale plastice, sau mortar. Este interzisa utilizarea distantierilor din cupoane metalice sau
din lemn.

Distantierii fata de cofraj asigura grosimea acoperirii cu beton si se amplaseaza cel putin 2 buc/m2 de placa
sau perete sau cel putin 1buc/m in doua parti ale aceleiasi laturi la grinzi si stalpi.

XI  INLOCUIREA ARMATURILOR PREVAZUTE iN PROIECT

In cazul in care nu se dispune de sortimentele si diametrele previzute in proiect, se poate proceda la inlocuirea
acestora numai cu avizul proiectantului.

Inlocuirea se va inscrie in planurile de executie care se depun la Cartea Constructiei

XII  PROTECTIA ANTICOROZIVA A ARMATURILOR

in cazurile in care, prin graficul de executie sau datorita unor sistéri, de la data montarii arméaturii si pani la
data incorporirii ei complete Intr-un element de beton, vor trece mai mult de 3 luni, atunci arméturile sau zonele
respective de armatura vor fi protejate anticoroziv. Costurile respective vor fi suportate de citre antreprenor.

Armiturile aparente existente in elementele din beton armat sau beton precomprimat, care urmeazi si fie
inglobate In beton pentru continuarea lucrarilor si care nu au fost protejate, iar de la montarea lor au trecut mai mult
de trei luni, se vor proteja anticoroziv. Protectia anticoroziva va fi prima operatie care se va executa la inceperea
activitatii.

Protectia anticoroziva se va executa numai dac, dupé curitire, sectiunea barelor aceluiasi element este redusa
cu cel mult 5 %. In caz contrar va fi solicitat proiectantul pentru a stabili solufia ce se impune, eventual
suplimentarea barelor.

High Value Infrastructure Design Pag. 57 din 70




H.V.I.D. CONSULTING GROUP S.R.L.
Project 2026/2022 - “"Modernizare sistem rutier pe DJ 134A, DN 13C- Soimosu Mic - Cristuru Secuiesc, km
7+518-15+484" sectorul km 15+240-15+400"- P.T.+D.E.

Protectia anticoroziva a arméturilor constd in curdtirea barelor (rugind, grisimi, impuritati) si aplicarea
materialelor specifice de protectie. Modul de curitire si de aplicare a materialelor de protectie vor fi conforme cu
instructiunile de utilizare a produsului, emise de producitor.

Materialele de protectie vor fi insotite de fisa tehnica a produsului ,instructiuni de utilizare i vor fi certificate
si /sau agrementate in conformitate cu legislatia in vigoare.

Ele vor fi supuse aprobarii Inginerului inainte de a fi folosite in lucrare.

fntocmit,
ing. [rina Petrescu
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CAIET DE SARCINI NR. 10 - MARCAJE RUTIERE

I. GENERALITATI
Prezentul caiet de sarcini tehnice cuprinde conditii obligatorii de realiz
conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare, privind circulatia pe drumurile publ
din colectia Siguranta Circulatiei.

II. CONDITII TEHNICE PENTRU MATERIALELE UTILIZATE

I1.1. Conditii tehnice pentru materialele cu care se vor executa marcajele

Se pot utiliza urmétoarele tipuri de materiale pentru marcaj rutier:

Vopsea de marcaj ecologica, alba, tip masa plastici, monocomponenta, solubil# in api (firi solventi organici)
cu uscare la aer, pentru marcaje profilate, in peliculd continua sau in model structurat, asigurind vizibilitatea
marcajului ziua i noaptea, pe timp uscat sau ploios. Vopseaua se aplici, ca atare sau pe amorsi.

Marcajul se aplicd cu magina echipati cu dispozitive speciale de aplicat vopsea, amorsi si bile de sticla sau
manual, in functie de tipul marcajului.

Durata de serviciu a marcajului trebuie sa fie de minim 18 luni.

Calitatea vopselei se apreciazd pe baza datelor din “Fisa tehnicd” prezentatd in Anexa 1, iar calitatea amorsei
se apreciaza pe baza datelor din “Figa tehnica” prezentatd in Anexa 2.

Se pot executa §i marcaje termoplastice sau cu benzi autoadezive de culoare alba, cu aplicare la cald sau la
rece, care s indeplineasca aceleasi conditii tehnice de exploatare ca vopseaua de tip masi plastica de la paragraful
anterior.

Durata de serviciu a acestora trebuie sa fie de minim 36 luni.

Tehnologia de aplicare si fisele tehnice ale materialelor pentru executia marcajelor termoplastice vor fi
prezentate Beneficiarului spre aprobare.

Materialele folosite trebuie agrementate de o institutie agreatd de Beneficiar.

De asemenea vor fi prezentate pentru materialele folosite certificate de atestare a calittii, eliberate de
laboratoare recunoscute pe plan international (de preferintd BAST si LGA).

I1.2. Controlul vopselei de marcaj

Vopseaua de marcaj destinatd efectu#irii marcajelor rutiere, se va analiza pe baza de probe, prelevate din
recipienti originali, inchisi ermetic si sigilati.

Prelevarea probelor se face conform prescriptiilor emise de cétre Laboratorul de Siguranta Circulatiei (AND).

in cazul obtinerii unor rezultate necorespunzitoare, se va anunta urgent antreprenorul, jar Administratia
Nationald a Drumurilor va trimite pentru analizi la LGA, vopsea in ambalaje originale.

L.G.A (Landesgewerbeanstalt Bayern) este laboratorul autorizat care asigurd si confirmi calitatea vopselei
de marcaj rutier.

Costul transportului si al analizelor va fi suportat de citre antreprenor. in cazul confirmérii de catre LGA a
unor rezultate necorespunzitoare, antreprenorul este obligat sé inlocuiasca acest lot de vopsea.

I1.3. Conditii tehnice pentru microbile si bile mari de sticli

Fiecare tip de vopsea de marcaj, utilizeaza un anumit tip de microbile sau bile mari de sticla. Tipul si dozajul
de microbile sau bile mari de sticld vor fi recomandate de fabricantul de vopsea de marcaj, conform buletinului
BAST. Ambalarea microbilelor sau a bilelor mari de sticla se face in saci etansi. Calitatea lor trebuie si corespundi
datelor din figele tehnice.

I11. TIPURI DE MARCAJE
1I1.1. Marcajele longitudinale care la randul lor se subdivid in marcaje pentru:
- separarea sensurilor de circulatie;
- delimitarea benzilor;
- delimitarea pértii carosabile.
Toate aceste marcaje executate sunt reprezentate prin:
- linie simpla sau dubla;
- linie discontinui simpla sau dubli;
- linie dubl3 compusi dint-o linie continud si una discontinua.
Dimensiunile si modurile de pozare a marcajelor longitudinale, functie de diverse situatii sunt prezentate in
plangele nr. 1a, 1b, 1c, 1d.
Marcajele longitudinale de separare a sensurilor de circulatie se executd de reguld din linie discontinui
simpla, iar In unele cazuri se folosesc linii formate dintr-o linie continué, mod prezentat in plansele nr. 1a, lc.
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Marcajele longitudinale de delimitare se executi cind l3timea unei benzi de circulatie este de minim 3,00 m,
prin linii discontinue simple, avind segmentele si intervalele aliniate in profil transversal pe sectoarele din
aliniament.

in apropierea intersectiilor se aplica linii continue simple sau duble.

Marcajele longitudinale de delimitare a partii carosabile se executi pe banda de incadrare, in exteriorul limitei
partii carosabile cu:

- linii continue simple la exteriorul curbelor deosebit de periculoase;
- linii discontinue simple pe celelalte drumuri publice sau in intersectii.
Acest tip de marcaje sunt prezentate la figura 2 din planga nr. la.

Marcajele longitudinale pentru locuri periculoase, in mod special pentru sectoare de drum cu vizibilitate
redusé in plan sau profil longitudinal se executa prin marcaje axiale cu linii continue care inlocuiesc sau dubleazi
liniile discontinue atunci cind distanta de vizibilitate dmin. este inferioard valorilor date in plansa nr. 1c.

Pe sectoarele de drum cu obstacole pe partea carosabild marcajele se executd conform plansei nr. 1b.
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IV. CONDITII DE REALIZARE A MARCAJELOR

IV.1. Tipul si tipodimensiunile marcajului

Marecajele rutiere cu vopsea ecologicii, albi, diluabili cu api, tip masi plastici, care asiguri
vizibilitate in conditii de ceati, ploaie atit pe timp de zi cit si de noapte. Vopseaua se aplici la rece, ca
atare sau pe amorsi, in grosime de peliculi udi de 200 microni.

Marcajele rutiere termoplastice trebuie s asigure vizibilitate in conditii de ceatd, ploaie, atit pe timp de zi,
cét si pe timp de noapte.

Marcajele termoplastice se aplica conform tehnologiei Producatorului, dupd aprobarea acesteia de ciitre
Beneficiar.

IV.2. Execufia marcajului rutier

IV.2.1, Specificatii generale

Se face cu respectarea prescriptiilor prezentului caiet de sarcini, in ceea ce priveste:

- calitatea vopselei conform prevederilor din Anexa 1;

- tipul imbrac@mintii rutiere, rugozitatea suprafetei, conditii de mediu si locale;

- filmul marcajului;

- executia premarcajului;

- pregétirea suprafetei pe care se aplicd marcajul;

- stabilirea dozajului ud de vopsea;

- dozaj de microbile, bile de sticld de alte dimensiuni;

- metodologia de control a calitatii;

- norme de Protectia Muncii, Prevenirea si stingerea incendiilor.

IV.2.2. Executia premarcajului

Se face prin trasarea unor puncte de reper, pe suprafata périi carosabile, care au rolul de a ghida executantul
pentru realizarea corectd a marcajelor;

Premarcajul se executd cu aparate topografice sau manual, marcandu-se pe teren cu vopsea punctele de reper
determinate;
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Corectitudinea realizérii premarcajului de citre executant, va fi verificatd cu ocazia supravegherii realizirii
lucrérilor, inainte de aplicarea marcajului definitiv. In cazul respingerii premarcajului, executantul va reface
Iucrarea pe cheltuiala sa.

Marcajul rutier se aplici numai pe suprafete curate si uscate.

Pe sectoare de drum unde suprafafa nu este corespunzatoare, aceasta se curdta prin suflare cu aer comprimat
sau periere cu mijloace mecanizate;

Pe suprafete mici, grase, acestea se curdti prin frezare, fari degradarea suprafetei drumului sau prin spilare
cu detergent sau solvent organic;

Indepartarea prin frezare a unor suprafete marcate, in urmatoarele situatii:

1. Cand modificérile impuse de conditiile de teren necesiti stergerea marcajului existent;
2. Cand modificarea elementelor geometrice ale unui sector de drum impune stergerea marcajului existent si
executarea noului marcaj pe alt amplasament.

Executia marcajului rutier, cu ajutorul esalonului de lucru, poate demara in urmitoarele conditii:

- executantul a obfinut aprobarea administratorului drumului §i acordul politiei rutiere pentru instituirea
restrictiilor de circulatie pe drumul public, in vederea executirii lucrarilor;

- executantul este dotat cu indicatoare rutiere §i panouri mobile de avertizare, pentru presemnalizarea si
semnalizarea lucrarii;

- executantul a obtinut dispozitie de lucru din partea administratorului drumului;

- s-aincheiat procesul verbal de receptionare a premarcajului.

Semnalizarea pe timpul executiei lucrérilor:

- presemnalizarea si semnalizarea lucrarilor prin indicatoare rutiere i mijloace de avertizare;

- pozarea cu conuri pentru protectia vopselei ude;

- autovehicul de incheiere a esalonului, care are rolul de a proteja vopseaua aplicatd pani la darea in circulatie si
de a recupera conurile.

V. CONTROLUL CALITATII MARCAJULUI
V.1. Specificatii generale
In timpul executirii marcajului rutier se va avea in vedere:
- daci executantul efectueaza omogenizarea vopselei tn ambalaj;
- daca se fac determindri periodice ale grosimii filmului ud de vopsea si a dozajelor de vopsea si microbile;
- banda de marcaj sé aibd un contur clar delimitat, avind microbile sau bile mari repartizate uniform pe lungimea
si ldtimea benzii de vopsea;
- la controlul vizual, marcajul rutier si prezinte rezisten{3 la uzuri, luminanti si retroreflexie uniform distribuite
pe toata suprafata marcajului;
- 1n cazul nerespectirii prescriptiilor caietului de sarcini de citre aplicator, acesta este obligat si refacé marcajul
pe cheltuiald proprie, in conditiile impuse de responsabilul desemnat si supravegheze si si indrume in
permanentd executia lucririlor de marcaje rutiere.

VI. Referinte normative

I. ACTE NORMATIVE
Ordinul MT/MI nr. 411/1112/2000 - Norme metodologice privind conditiile deinchidere a circulatiei si
publicat in MO 397/24.08.2000 de instruire a restrictiilor de circulatic In vederea executiirii de
lucréri in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului.
NGPM/1996 Norme generale de protectia muncii,
Ordin MI nr. 775/1998 Norme de prevenire si stingere a incendiilor si dotarea cu mijloace
tehnice de stingere.

II. STANDARDE

STAS 1848/7 $ijﬁmplaﬁei. Marcaje rutiere
P (; y
) :

o R
A Intocmit,

ing. Irina Petrescu
x
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CAIET DE SARCINI NR. 11 - SEMNALIZARI RUTIERE (INW

LGENERALITATI

INSTALAREA INDICATOARELOR PE DRUM

Indicatoarele se instaleaza pe partea dreaptd a drumului in sensul de mers,
vizibilitate a acestora.

OBS. in cazuri speciale cind sigurana circulaiei o impune, indicatoarele se phid
drumului sau pe console.

NR( 07238
fel ihcat sa se asigure g buha

indicatoarelor fig. F29, F30, F31, F32, F33, F34, F35, F36, F37, F38, si G5 din SR 1848/1 care se 1nstaleaza
perpendicular sau paralel cu axa caii in functie de configuratia intersectiei.
Indicatoarele din fig. C38, C39, C40, C41, G34 si G35 se instaleazi perpendicular sau paralel cu axa
drumului, dupa caz.
La instalarea indicatoarelor cu folie reflectorizanti se vor respecta urmétoarele:
= unghiul in plan format de fafa indicatorului cu perpendiculara la axa drumului este de 5° la indicatoarele de
avertizare i de 10° la cele de orientare si de presemnalizare.

= inclinarea (in fatd) a indicatorului in raport cu verticala este de 2°,

fnaltimea pana la marginea inferioars a indicatorului este:

- la 1,30-1,80 m fati de cota ciii In ax, in afara localitdtilor, cu exceptia panourilor suplimentare la trecerile la
nivel cu calea feratd, pentru care inil{imea este de 0,50 m

- 1a1,80-2,20 m fati de cota trotuarului in orage

= 1a0,60-1,20 m pentru indicatoarele instalate pe spatii verzi centrale, pe insule de dirijare in localitati sau in afara
acestora precum si pe refugiile din statiile de tramvai.

Indicatoarele prevézute cu folie reflectorizanti se instaleazi astfel incét partea lor inferioara fatd de cota caii
in ax si fie:
= de 1,50 m pentru indicatoare triunghiulare, rotunde, de orientare si indicatoare diverse.
= de 1,30 m pentru indicatoarele de localitate si presemnalizare pentru orientare in intersectii importante pe

drumuri de continuare a directiei spre localititi importante.
= de 0,60 m pentru indicatoare instalate pe spatii verzi centrale sau pe insule de dirijare.

Fac exceptie indicatoarele instalate pe portale sau console care trebuie sa asigure iniltimea de libera trecere
a autovehiculelor de min. 5,50 m.

Distanta de instalare a indicatorului fn profilul transversal al drumului de la marginea platformei sau bordurii
trotuarului p4ni la marginea indicatorului este de cel putin 0,50 m si cel mult 2,00 m. Amplasarea stilpilor se face
in afara marginii exterioare a santurilor sau rigolelor.

in cazul rambleelor inalte, stalpii se monteazi la marginea exterioard a acostamentului stabilind in mod
corespunzitor lungimea lor.

Montarea in ramblee inalte a indicatoarelor care necesiti 2 stilpi se face incepind de la marginea
exterioari a acostamentului, completindu-se in acest scop rambleul cu o platformi corespunzitoare sau
folosind stélpi mai lungi pe taluz.

PLANTAREA STALPILOR

Lungimea stélpilor se stabileste astfel incét sa fie incastrati min. 40 cm in fundatia de beton de clasia C8/10(Be
10), respectiv min. 80 cm cénd sunt plantati direct in pamant.

Montarea indicatoarelor se face, de reguld, pe stilpi speciali destinati in acest scop, confectionati conform
pet. 3.4 din SR 1848/2, sau pe stilpii semafoarelor luminoase pentru dirijarea circulatiei, pe stalpii cu alte destinatii,
pe console montate pe stdlpi sau pe console incastrate in constructiile existente precum si pe portale sau console
special proiectate pentru panourile de presemnalizare a intersectiilor.

Dispozitivele si modul de prindere a indicatoarelor metalice sunt exemplificate in anexa.

II. REGULI S1 METODE DE VERIFICARE
Verificarea calitafii indicatoarelor se face in timpul executiei, precum si cu ocazia receptiei.
Verificérile ce se efectueazi sunt:
- forma si dimensiunile, in conformitate cu SR 1848/1. La dimensiuni se admit tolerante de + 1% pentru
indicatoarele metalice.
- planeitatea fetei, toleranta admisa fiind de 1 mm la indicatoarele metalice.
- verificarea rezistentei si nedeformabilitatii dispozitivelor de prindere pe stélpi.
- aspectul si exactitatea executérii simbolului.
= aplicarea corectd a foliei reflectorizante, care trebuie sa prezinte o bund aderentd, sd nu aibd incretituri si
umflaturi.
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- aspectul si exactitatea inscriptiilor, fiind admisa toleranta de + 1 mm pentru inil{imi ale literelor pani la 130 mm
si o tolerantd de + 2 mm pentru indltimi mai mari; la grosimi ale literelor pana la 18 mm, se admite o toleranti
de + 0,5 mm iar pentru grosimi mai mari se admite o toleranti de + 1 mm.

Veriicarea dupd montare a indicatoarelor consta in;

= respectarea prescriptiilor de instalare, findnd seama de distantele i inal{imile prevazute.

- modul de prindere pe stalpi.

- este interzisd montarea reclamelor si a altor panouri pe suprafata de teren cuprinsé intre marginea platformei
drumului si linia indicatoarelor, spre a nu afecta vizibilitatea acestora si a nu distrage atentia conducitorilor de
autovehicule.

Dispozitivele si modul de prindere a indicatoarelor pe stilpi se va face conform anexei.

IIL INSTALAREA STALPILOR DE GHIDARE SI A CATADIOPTRILOR PE DRUM

Stalpii de ghidare si catadioptrii se amplaseazi pe drumuri pentru ghidarea optica a vehiculelor, in special in
timpul noptii, prin dispozitive reflectorizante (conform STAS 1948/1).

Montarea stalpilor de ghidare se face pe acostamente in pozitie verticald, aliniati pe platformi la distanta de
0,25 m de la marginea exterioard a acesteia, astfel incit dispozitivele reflectorizante sa fie vizibile din ambele
sensuri de circulatie.

Amplasarea stalpilor de ghidare se face pe ambele pirti ale platformei, in toate cazurile cind nu sunt necesari
parapeti. In acest caz, stdlpii se dispun de-a lungul drumului alternativ, de o parte si de cealaltd, in profile
transversale diferite (in zig-zag).

Amplasarea stalpilor de ghidare se face numai pe o parte a platformei sectorului de drum atunci cind pe
cealaltd parte a platformei sunt necesari parapeti montandu-se pe acestia catadioptrii la aceleasi distante ca si stalpii
de ghidare.

IV. Referinte normative

L. ACTE NORMATIVE B
Ordinul MT/MI nr. 411/1112/2000 - Norme metodologice privind conditiile deinchidere a circulatiei si
publicat in MO 397/24.08.2000 de instruire a restrictiilor de circulatie in vederea executirii de

- lucréri in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului.

NGPM/1996 Norme generale de protectia muncii.

Ordin MI nr. 775/1998 Norme de prevenire si stingere a incendiilor si dotarea cu mijloace
tehnice de stingere.

Ordin AND nr, 116/1999 - Instructiuni proprii de securitatea muncii pentru lucriri de
ntretinere, reparare si exploatare a drumurilor i podurilor.

II. STANDARDE
| STAS 1848/7 Siguranta circulatiei. Marcaje rutiere
SR 1848/1:2011 Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de Semnalizare rutiera. Clasificare, Simboluri
| si amplasare.
SR 1848/2:2011 | Semnalizare rutier. Indicatoare §i mijloace de semnalizare rutierd. Prescriptii tehnice.
SR 1848/3:2011 Semnalizare rutierd. Indicatoare §i mijloace de semnalizare rutierd. Scriere, mod de
alcituire. -
SR 1848/4:1995 Siguranta circulatiei. Semafoare pentru dirijarea circulatiei. Amplasare si funciionalitate.
SR 1848/5: 1982 | Semnalizare rutierd. Indicatoare luminoase pentru circulatie. Conditii tehnice de calitate.
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ANEXA H plansa nr.1

ANEXA B plansa nr.4
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L CLASIFICARE
Dupa materialul din care sunt confectionati, elementele de parapet pot fi
functionalitate, ei se impart:
— Parapete de siguranta ai pietonilor
— Parapete de siguranta a circulatiei vehiculelor;
— Parapete combinati.

readucerea acestora pe partea carosabila in anumite limite de viteza, masa si unghi de lo
2:2010) si de a asigura dirijarea pietonilor si a altor utilizatori ai drumului.
Clasele de performanté la soc sunt stabilite pe baza celor trei caracteristici esentiale legate de protectia
vehiculelor, a pasagerilor si a zonelor protejate:
- Nivelul de protectie (N1, N2, H1...H4b, L1...L4b)
- Nivelul de severitate al socului pentru pasageri (A, B sau C)
- Deformatia sistemului de protectie exprimati prin valorile sale normalizate (DN, WN, VIN)
Materialele din care sunt realizate parapetele trebuie sa respecte ceringele din proiect si prevederile din
standardele in vigoare (SR EN 1317/1, 2, 3, 4, 5, 6).
Parapetele au urmétoarele niveluri de protectie:
- Protectie la un unghi de impact mic T1, T2 si T3
- Protectie normalda N1 gi N2
- Protectie ridicatd H1, H2 si H3
- Protectie foarte ridicatd H4a si H4b

Nivel de protectie Incerciri de acceptare Masa totalii a velll:gmﬂm de fncercare

Protecfie la un unghi mic de
impact

T TB 21 1.300

T TB 22 1.300

T TB41s51TB 21 10.000 51 1.300
Protectie normala

Ny TB 31 1.500

N TB 32 1.500

TB 11 900

Protectie ridicafa

H; TB 425i TB 11 10.000 si 900

H TB 5151 TB 11 13.000 si 900

H; TB615iTB 11 16.000 si 900
Protectie foarte ridicata

_H,, TB 7151 TB 11 30.000 si 900
Hy, TBS15iTB 11 38.000 5i 900

Nivelurile de protectie la un unghi de impact mic (T1, T2, T3) se folosesc numai pentru parapete

provizorii.

Evaluarea unui dispozitiv de protectie la nivelurile T3, N2, H1, H2, H3, H4a si H4b

necesiti doua Incerciri diferite:

- oincercare corespunzitoare nivelului maxim de protectie (1.500-38.000 kg)

- o incercare efectuatd cu un vehicul usor (900 kg) in scopul asigurarii ca atingerea unui nivel maxim de
protectie este in acelasi timp compatibil cu siguranta pentru un vehicul usor.
Nivelurile de protectie a parapetelor de siguranti trebuie si fie conforme cu prevederile din tabelul 1,
atunci cind parapetele sunt Incercate conform criteriilor de incercare la impact a unui vehicul (tabel 2), conform
SR EN 1317-2.
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Criterii referitoare la incercirile de soc Tabel 2
2 Viteza de impact | Unghi de impact | Masa totald a vehicululu " .
Incercare (knﬂhl;]]p ghi @ dl;lpa (k) Tip vehicul
TBy; 100 20 900 Autoturism
TBx; 80 8 1.300 Autoturism
TBx» 80 15 1.300 Autoturism
TB, 80 20 1.500 Autoturism
TBs, 110 20 1.500 Autoturism
TBg; 70 8 10.000 Vehicul greu nearticulat
TBs» 70 15 10.000 Vehicul greu nearticulat
TBs1 70 20 13.000 Autobuz
TBg 80 20 16.000 Vehicul greu nearticulat
TBn 65 20 30.000 Vehicul greu nearticulat
TBs; 65 20 38.000 Vehicul greu articulat

Deformatia parapetelor in timpul incercérilor la soc sau a accidentelor este caracterizati prin deflexiune

dinamica (D) si prin ld{imea de lucru (W).
Este important ca deformatia sé fie compatibila cu spatiul disponibil in spatele parapetului.

Litimea de lucru (W) este distanta dintre faga parapetului dinspre trafic inainte de soc si pozitia laterald

maxima a oricireia dintre partile parapetului.

Deflexiunea dinamici (D) este deplasarea dinamica laterald maxima a fetei dinspre trafic a parapetului.

Lifimi de lucru Niveluri ale latimilor de lucru (m)
Wi W <06
w; <08
W, <10
W <13
Ws <17
W <21
W5 <25
Ws <35

Capacitatea de protectie a parapetelor conform SR EN 1317 se stabileste prin incercari (crash test).
Nivelul de protectie pentru fiecare tip de parapet este precizat in tabelul 4.

Masa totald a . .
. . . : Tip autovehicul 1a care
Nivel de protectie Test autovehxcullt:;m de testare ce face testul
Protectie laun maghide | T; TB 21 1.300 Autoturism
impact muc (parapete | T, TB 22 1.300 Autoturism
de sigurangii provizoril) [ Ts TB415i TB21 10.000 si 1.300 Autoturism
. N; TB 31 1.500 Autoturism
Prskecpe bty N, | TB325iTB1I 1.500 5i 900 Autoturism
) ; Vehicul greu nearticulat
H TB4251TB 11 10.000 s1 900 si autoturi A
Protectie ridicata H, TB515iTB 11 13.000 51 900 Autobuz s1 autoturism
. . Vehicul gren nearticulat
H; TB61s1TB 11 16.000 $1 900 si autoturi
H, | TRNsiTB11 30.000 5i 900 Vehicul greu nearticulat
. — $1 autofurism
Protectie foarte ridicati Velicol o Baoda &
Hy | TB8152aTB11 38.000 51 900 P

Achizitionarea parapetelor de cétre constructor se va face numai cu acordul beneficiarului si

proiectantului si se vor avea in vedere agrementele si avizele tehnice, in conformitate cu SR EN 1317/1-6 (crash

test):

- Nivelul de protectie (N1, N2, H1...H4b)
- Severitatea impactului (A...B)

- Latime de lucru (W1...W8)

- Deflexiunea dinamica (A1-A)

- Masa totald a vehiculului de incercare (900-38.000 kg).
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Parapetul metalic va fi zincat cu un strat minim de 62 microni (inclusive componentele anex), si va avea
toate componentele (lis3, amortizoare, stlpi, etc.).

Clasa betonului de ciment la parapetele din beton va fi de minim C 30/37, in functie de clasa de expunere

XF4.

Amplasarea parapetelor din beton sau metal pe drumuri si autostrazi, pe lucrari de sprijiniri sau pe poduri
se va realiza conform detaliilor din figa tehnici a parapetului incercat ,,crash test” si verificat de proiectant.

I REGULI DE MONTARE A PARAPETULUI METALIC

Stalpii de sustinere a parapetelor in teren (fundatii) vor fi fixati conform figei tehnice rezultate din
fncercarea ,crash test”.

- Suprapunerea liselor parapetului metalic se va face obligatoriu respectdnd principiul directiei de atac a
traficului

- La podurile cu dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie, parapetul de siguranti cét si cel pietonal
vor fi previzute cu elemente de compensare a lungimii in zona rosturilor si elementelor de capat (furnizorul
parapetului va prezenta gi detalii de montare a acestor doud elemente)

- Pe parapet se vor monta dispozitive reflectorizante de culoare rosie si alba ori galbend (omologate) si
elemente de semnalizare de capit parapet.

Dispozitivele de culoare rogie trebuie si fie vizibile numai pe partea dreapta a drumului in sensul de mers.

Materialele din care sunt confectionate acestea nu trebuie si fie dure.

- Parapetele la pasajele inferioare si la nivel se vor pune de tip H2 iar in zonele in care autovehiculele pot
parasi carosabilul parapetele vor fi de tip H3 .... H4b.

III. CONTROLUL CALITA’[II PENTRU RECEPTIE

Calitatea otelului se va verifica utilizand testele din STAS 9236.

Se va preleva cate o proba de material pentru testare la fiecare 10000 m pentru drum si la poduri ( sau cel
putin la un pod de pe intreaga lucrare). Proba va consta din testarea materialuluui pentru orice parte componenta a
parapetilor.

Se va preleva pentru testare cate o proba de material anticoroziv la intervale de 5000m. Fixarea
elementelor cu ajutorul bolturilor se va verifica in conformitate cu cerintele furnizorului. Parapetele de siguranta
vor respecta prevederile SR EN 1317 in ceea ce priveste clasele de performanta si capacitatea de protectie, in
conformitate cu criteriile stabilite in Cap. III.

IV. NORME PRIVIND SECURITATEA SI SANATATEA iN MUNCA

Executia si asamblarea parapetelor se va face numai in ateliere cu personal calificat. Montarea parapetelor
pe teren se va face de echipe specializate.

in timpul lucrului personalul muncitor va folosi echipament de protectie adecvat.

In timpul mont3rii parapetelor se va tine seama de pericolele ce pot si apari din circulatia
autovehiculelor.

in perioada executiei lucrarilor se vor respecta prevederile generale din Legea securitiii si sanaitatii in
munci nr. 319/2006, HG 1425/2006 privind aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr, 319/2006
cu modificdri si completiri, HG 300/2006 privind cerintele minime de securitate si sdnatate pe santiere.

La executia lucririlor se va respecta legislatia in vigoare privind situatiile de urgenta si apérarea
fmpotriva incendiilor - Legea nr. 307/2006 privind apirarea impotriva incendiilor.

V. DOCUMENTE DE REFERINTA

- Legea 10/1995 - Legea privind calitatea in constructii (cu modificérile ulterioare)

- Legea 319/2006 - Legea securitétii si sinatatii in munca.

- Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 195/2005 privind protectia mediului (cu completérile gi modificari
ulterioare)

- Legea 307/2006 privind apérarea impotriva incendiilor

- STAS 1948/1 - Lucridri de drumuri. Stilpi de ghidare si parapete. Prescriptii generale de amplasare pe
drum.

- STAS 1948/2 - Lucrari de drumuri. Parapete pe poduri. Prescriptii generale de proiectare si amplasare.

- Normativ pentru proiectarea autostrézilor extraurbane PD 162/2002.

- SR EN 1317/1 - Dispozitive de protectie la drumuri. Partea 1: Terminologie si prevederi generale pentru
metode de incercare.

- SR EN 1317/2 - Dispozitive de protectie la drumuri. Partea 2: Clase de performanti, criterii de acceptare
a incercarilor la soc si metode de incercare a parapetelor de siguranta.

- SR EN 1317/3 - Dispozitive de protectie la drumuri. Partea 3: Clase de performanti, criterii de acceptare
a ncercérilor la soc si metode de incercare pentru atenuatori de socuri.
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- SR EN 1317-4 - Dispozitive de protectie la drumuri. Partea 4: Clase de performants, criterii de acceptare
a incercérilor la soc si metode de incercare pentru extremititile de prindere a parapetelor de sigurant.

- SR EN 1317-5 - Dispozitive de protectie la drumuri. Partea 5: Cerinte pentru produse si evaluarea
conformititii pentru parapetele de siguranti.

- STAS 1545 - Poduri pentru strizi si sosele, pasarele. Actiuni.

- STAS 2900 - Litimea drumurilor.

- STAS 2924 - Poduri de sosea. Gabarite.

- STAS 4032/1 - Lucréri de drumuri. Terminologie.

- STAS 5626 - Poduri. Terminologie.

- SR EN 10025 - Produse laminate la cald din oteluri de constructii

- STAS 9236-80 - Benzi late din otel laminate la cald in rulouri

- Normativ AND 593/2012 pentru sisteme de protectie, pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si
autostrazi

fntocmit,
ing. Irina Petrescu
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CAIET DE SARCINI NR. 13 - HIDROIZOLATII

Dupa modul de executie, hidroizolatiile se clasifica in: hidroizolatii orizontale si hidroizolatii
verticale.

Hidroizolatiile verticale la pereti — se aplica pe toate suprafetele in contact cu pamantul si se executa
de la talpa fundatiei pana la 30 cm peste nivelul terenului.

Dupa materialele folosite, hidroizolatiile se clasifica in: hidroizolatii rigide, hidroizolatii
bituminoase, hidroizolatii mixte.

In cazul proiectului se utilizeaza hidroizolatii bituminoase.

Fiind necesare contra umiditatii naturale a solului la fundatii sau ca bariera de vapori, acestea vor
putea fi executate sub forma de hidroizolatii vopsite.

Se pot exectua urmitoarele variante constructive:

3 straturi de emulsie de bitum, aplicate succesiv, dupa ruperea emulsiei din stratul anterior.
Aplicarea de solutii bituminoase echivalente, inclusiv solutii lichide pe bazi de bitum si solvent.
Aplicarea se va face in conformitate cu specificatiile producétorului.

Se vor avea in vedere insd urmétoarele:

- Aplicarea se va face la o temperaturd a stratului suport cuprinsg intre 5°C si 35°C.

- Suprafata suport ce va fi tratatd trebuie sa fie solida §i perfect curatd si uscatii. Se vor indeparta
orice urme de praf, grisimi, ulei sau particule desprinse.

- Inaintea aplicarii se va verifica daca suprafata este suficient de netedd. Se vor inlitura cu grija
orice proeminenfe de mortar sau beton iar orice eventuale goluri sau zone cu segregiri se vor
umple cu mortar cu intérire rapida. Se pot folosi si mortare speciale pentru reparatii.

- Daca varianta de hidroizolatie aleasé presupune si executia unui strat de amorsaj acesta se va aplica
conform specificatilor producitorului, cu respectarea timpilor de uscare indicati.

Performante minime pentru solutiile de hidroizolare:
- Capacitate statici acoperire fisuri la + 4 °C (conform EN 15812): - minim clasa CB 1, firi urmiri
la fisuri >1mm, grosime strat uscat 3mm.
- Rezistenta la apd (conform EN 15817) — Fara decolorare de la ap#; Fird schimbiri ale materialului
- Rezistena la temperaturi sciizute: 0 °C (conform EN 15817) — Fara fisuri
- Reducerea grosimii stratului dupa uscare ( conform EN 15819): <50%
- Rezistensa la compresiune (conform EN 15815): Clasa C1: 0,06 MN/mp, grosime strat uscat
>3mm.

Intocmit,
ing. Irina Petrescu
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2022 eDevize
Beneficiar: C] Harghita .
Executant: : J
Proiectant: H.V.I.D. CONSULTING GROUP SRL = i
Obiectivul: Modernizare sistem rutier pe D 134A, DN 13C - Soimosu Mic - B
Cristuru Secuiesc, km 7+518 - 15+484, sectorul km 12+631 - EONSULTING GROURP
15+484
CENTRALIZATORUL
cheltuielilor pe obiectiv
null
Nr NB';,?ZP 1 Denumirea capitolelor _si s_subcapitolelor de Valohre (fars TYA) Bin caze'C4:M
General cheltuieli Lei Lei
0 1 2 3 q
1 1.2 Amenajarea terenului
2 1.3 Amenajari pentru protectia mediului si
aducerea terenului la starea initiala
3 1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia
utilitatilor
a 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor
hecesare obiectivului de investitii
5 3.5 Proiectare
5.1 3.5.1 Tema de proiectare
5.2 3.5.2 Studiu de prefezabilitate
5.3 3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare
a lucrarilor de interventii si deviz general
5.4 3.5.4 Documentatiile tehnice necesare in vederea
obtinerii avizelor/acordurilor/autorizatiilor
5.5 3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului
tehnic si a detaliilor de executie
5.6 3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie
6 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
6.1 4.1 Constructii si instalatii
01 DJ134A
6.2 4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si
functionale
6.3 4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
care necesita montaj
6.4 4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
care nu necesita montaj si echipamente de
transport
6.5 4.5 Dotari
6.6 4.6 Active necorporale
7 5.1 Organizare de santier
7.1 51.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente
organizarii de santier
7.2 5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului
8 6.2 Probe tehnologice si teste

Investitie - CENTRALIZATORUL

Formular generat cu programul m {www.eDevize.ro)
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[TOTAL (fara TVA) | ] =3
[TOTAL (cu TVA) | ] |
Intocmit, Verificat,
Ing. Danut Coveltir Ing. Irina Petrescu
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2022

eDevize

Beneficiar:
Executant:
Proiectant:
Obiectivul:

Obiectul:

null

CJ Harghita

H.V..D. CONSULTING GROUP SRL

Modernizare sistem rutier pe D] 134A, DN 13C - Soimosu Mic -
Cristuru Secuiesc, km 74518 - 15+484, sectorul km 12+631 -
15+484

01 DJ134A

CENTRALIZATORUL

| e\

'3
| B
EGNSULTING GROUP

cheltuielilor pe categorii de lucrari, obiect

Nr cap.
Nr. Deviz Cheltuieli pe categoria de lucrari
General

Valoare (fara TVA)

Lei

0 1

2

3

CAPITOL |
I, Constructii

si instalatii

£ 4.1.1

Terasamente, sistematizare pe verticala si amenajari exterioare

3 4.1.2

Rezistenta

0101 Lucrari la drum

0102 Podet tip D5

0103 Siguranta circulatiei

7 4.1.3

Arhitectura

8 4.1.4

Instalatii

9 4,1.5

Alte categorii de constructii

TOTAL CAPITOL |

CAPITOL 1l
Il. Montaj

11 42

IMontaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale

TOTAL CAPITOL Il

I
SAPITOL 1N
Ill. Procurare

13 4.3

Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj

14 4.4

Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita
montaj si echipamente de transport

15 4.5

Dotari

16 4.6

Active necorporale

TOTAL CAPITOL Il

CAPITOL IV
IV. Probe

18 [6.2

|Probe tehnologice si teste

TOTAL CAPITOL IV

Obiect "01" - CENTRALIZATORUL )
Formular generat cu programul (QM? (www.eDevize.ro)
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[TOTAL 01 DJ134A (fara TVA) |

|TOTAL 01 DJ134A (cu TVA) ]

intocmit, Verificat,
Ing. Danut Coveltir Ing. Irina Petrescu

G P

Obiect "01" - CENTRALIZATORUL Pagina 2 din 2
Formular generat cu programul @MZ (www.eDevize.ro)



2022 eDevize
Beneficiar: CJ Harghita z
Executant: RV,
Proiectant: H.V.I.D. CONSULTING GROUP SRL
Obiectivul: Modernizare sistem rutier pe D) 134A, DN 13C - Soimosu Mic - ey |
Cristuru Secuiesc, km 7+518 - 15+484, sectorul km 12+631 - EONSULTING CROUP
15+484
Obiectul: 01 DJ134A
Stadiul fizic: 0101 Lucrari la drum
Formular F3
Lista cu cantitati de lucrari pe categorii de lucrari
SECTIUNEA TEHNICA SECTIUNEA FINANCIARA
Pretul unitar TOTALUL
Nr. Capitol de lucrari U.M. Cantitatea (fara TVA) {fara TVA)
- Lei - - Lei -
0 1 2 3 4 5=3x4
1|Dem0O3 - Spargere dale beton, compactare material mc¢ 192.00
rezultat material:
manopera:
utilaj:
transport:
1.1| DGO6A1L - Spargerea si desfacerea betonului de ciment mc 192.00
pe suprafete limitate, pentru pozarea cablurilor, matenial
conductelor, podetelor si gurilor de scurgere etc, :
executate in imbracamintea carosabila; manopera:
utilaj:
transport:
1.2| DHOZ2A1 - Scarificarea usoara a impietruirii pina la 5 CM [ 100 mp 9.60
adincime cu autogreder material:
manopera:
utilaj:
transport:
1.3| DHO3A1L - Reprofilarea partii carosabile a drumurilor 100 mp 9.60
impietruite executata mecanic, cu : autogreder; material-
manopera:
utilaj:
transport:
1.4| TSEOG6AL - Pregatirea platformei de pamant in vederea |100 mp 9.60
asternerii unui strat izolator sau de reparatie dni nisip material:
sau balast,prin nivelarea manuala si compactarea cu L
rulou compresor static autopropulsat,de 10-12 t,in: manopera:
pamant necoeziv utilaj:
transport:
2| Ter04 - Sapaturi in zona drumului, executie mecanizata mc¢ 34.00
material;
manopera:
utilaj:
transport:

Deviz "0101" - Formular F3

Formular generat cu programul @Mz (www.eDevize.ro)
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2022 eDevize

SECTIUNEA TEHNICA SECTIUNEA FINANCIARA

Pretul unitar TOTALUL

Nr. Capitol de lucrari U.M. Cantitatea (fara TvA) (fara TVA)

= Lei - - Lei -

0 1 2 3 4 5=3x4
2.1| TSCO2B1 - Sapatura mecanica cu excavator pe pneuri 100 mc 0.34
de 0.12-0.39 MC,cu comanda hidraulica,in : pamant cu material:
umiditate naturala descarcare in depozit teren catg 2 .
manopera;
utilaj:
transport:
2.2| TSC35B32 - Excavat,transport,cu incarcator frontal,la | 100 mc 0.34
distante de : incarcare in autovehicul cu incarcator material:
frontal pe pneuri de 1.5-4.0 MC,pamant din teren :
categoria 2 la distanta de 21-30 M manopera:
utilaj:
transport:
2.3| TRAO1A...P - Transportul rutier al pamantului sau tona 61.20
molozului cu autobasculanta dist.= ... km aterial
manopera:
utilaj:
transport:
2.4| TSDO2C1 - Imprastierea pamantului afanat provenit din | 100 mc 0.03
teren categoria 1 sau 2,executata cu buldozer pe tractor material-
cu senile de 65-80 cp,in straturi cu grosimea de: 31-50 -
M manopera:
utilaj:
transport:
3|Ter05 - Sapaturi in zona drumului, executie manuala mc¢ 34.00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
3.1 TSA19A1 - Sapatura manuala a santurilor si rigolelor mc¢ 34.00
trapezoidale,pentru scurgerea apelor,cu adancime <0.5 material:

M, in : teren usor
manopera:
utilaj:
transport:
3.2| TSC35B32 - Excavat,transport,cu incarcator frontal,la |100 mc 0.34
distante de : incarcare in autovehicul cu incarcator material:
frontal pe pneuri de 1.5-4.0 MC,pamant din teren -
categoria 2 la distanta de 21-30 M manopera:
utilaj:
transport:
3.3| TRAO1A....P - Transportul rutier al pamantului sau tona 61.20
molozului cu autobasculanta dist.= ...km material:
manopera:
utilaj:
transport:
Deviz "0101" - Formular F3 Pagina 2 din 7

Formular generat cu programul (Mz {(www .eDevize.ro)




2022

eDevize

SECTIUNEA TEHNICA SECTIUNEA FINANCIARA
Pretul unitar TOTALUL
Nr. Capitol de lucrari U.M. Cantitatea {fara TVA) (fara TVA)
- Lei - - Lei -
0 1 2 3 4 5=3x4
3.4| TSDO02C1 - Imprastierea pamantului afanat provenit din | 100 mc 0.03
teren qategoria 1 sau 2,executa_ta cu buldozer pe tractor material-
cu senile de 65-80 cp,in straturi cu grosimea de: 31-50
cM manopera;
utilaj:
transport:
4|Supra01l - Strat din piatra sparta 0-63mm mc¢ 208.00
material:
manopera;
utilaj:
transport:
4.1| DA12B1[2] - Strat de fundatie sau reprofilare din piatra| mc 208.00
sparta pentru drurpuri, Cu asternere mecanica executate material-
cu impanare fara innoroire;
manopera:
utilaj:
transport:
4.2 TRAO.‘_lA.... - Tran'spor}‘ul rutier al tona 443.66
Z;g:e:ni{elzg{,?mrfabncatelor cu autobasculanta pe material-
manopera:
utilaj:
transport:
4.3| TRAOS5A.... - Transport rutier materiale,semifabricate cu | tona 31.20
autovehic.speciale(cisterna,beton.etc)pe dist.de ... PR
manopera:
utilaj:
transport:
5|Supra02 - Strat de binder - 5¢cm mp 1,040.00
material:
manopera;:
utilaj:
transport:
5.1| DB12B1 - Strat legat binder de crib exec la cald cu tona 124.80
asternere mecanica material-
manopera:
utilaj:
transport:
5.1| BAD22.4 - Beton asfaltic tip BAD22.4 t 124.80
52 TRAO;A ..... - Traqspo¢ul rutier al tona 124.80
Z';satitinilezgvr.,sem/fabrlcatelor cu autobasculanta pe material-
manopera:
utilaj:
transport:
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SECTIUNEA TEHNICA SECTIUNEA FINANCIARA

Pretul unitar TOTALUL

Nr. Capitol de lucrari U.M, Cantitatea {(fara TVA) (fara TVA)

- Lei - - Lei -

0 1 2 3 4 5=3x4
6|Supra03 - Strat de uzura - 4 cm mp 1,040.00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
6.1/ DBO2D1 - Amorsarea suprafetelor straturilor de baza 100 mp 10.40
sau a imbracamintilor existente in vvederea aplicarii StETal
unui strat de uzura din mixtura asfaltica, executata cu: :
emulsie cationica cu rupere rapida manopera:
utilaj:
transport:
6.2| DB16H1 - Imbracaminte de beton asfaltic cu agregate mp 1,040.00
marunte executata la cald, in grosime de : 4,0 CM cu material:
asternere mecanica :
manopera:
utilaj:
transport:
6.2| BAI1G6 - Beton asfaltic tip BA16 t 99.84
6.3| TRAOL1A... - Transportul rutier al tona 99.84
materialelor,semifabricatelor cu autobasculanta pe S S
dist.= ... km. .
manopera:
utilaj:
transport:
6.4| TRAO5A.... - Transport rutier materiale,semifabricate cu | tona 4.68
autovehic.speciale(cisterna,beton,etc) pe dist de ... material:
manopera:
utilaj:
transport:
7 |Supra04 - Acostament din balast mc¢ 81.60
material:
manopera:
utilaj:
transport:
7.1 DAOG6A1 - Strat de agregate naturale cilindrate, avand mc 81.60
functia de rezidenta filtranta, izolatoare, antigeliva si material:
anticapilara, cu asternere manuala; .
manopera:
utilaj:
transport:
7.2| TRAOI1A.... - Transportul rutier al tona 171.16
matenalelor,sem:fabncatelor cu autobasculanta pe miaterialk

dist.= .. km. $

manopera:
utilaj:
transport:
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2022 eDevize
SECTIUNEA TEHNICA SECTIUNEA FINANCIARA
Pretul unitar TOTALUL
Nr. Capitol de lucrari U.M. Cantitatea (fara TVA) (fara TVA)
- Lei - - Lei -
0 1 2 3 4 5=3x4
7.3| TRAO5A..... - Transport rutier materiale,semifabricate cu | tona 18.93
autovehic.speciale(cisterna,beton.etc)pe dist.de ... material:
manopera:
utilaj:
transport:
8 |Ter04 - Umpluturi locale mc¢ 32.00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
8.1 TSC35A31 - Excavat,transport,cu incarcator frontal,la | 100 mc 0.32
distante de : incarcare in autovehicul cu incarcator material:
frontal pe pneuri de 1.5-4.0 MC,pamant din teren v
categoria 1 la distanta de 11-20 manopera:
utilaj:
transport:
8.2| TRAO1AO1P - Transportul rutier al pamantului sau tona 57.60
molozului cu autobasculanta dist.= 1 km material:
manopera:
utilaj:
transport:
8.3| TSDO2A1 - Imprastierea pamantului afanat provenit din | 100 mc 0.22
teren categoria 1 sau 2,executata cu buldozer pe tractor material:
cu senile de 65-80 cp,in straturi cu grosimea de: 15-20 =
cM manopera:
utilaj:
transport:
8.4 TSDO7B1 - Compactarea umplut.cu rulou compresor 100 mc 0.22
10-12T.excl.udarea pam.necoez.grad.comact.95-96 % material:
manopera:
utilaj:
transport:
8.5| TSDO1A1l - Imprastierea cu lopata a pamant. mc 9.60
afinat,strat uniform 10-30CM. gros cu sfarim. bulg. teren material:
teren usor
manopera:
utilaj:
transport:
8.6/ TSD14A1 - Udarea mecanica a straturilor de pamantcu| mc 9.60
autocisterna de 5-8 T,prevazuta cu dispozitiv de .
; dmys et material:
stropire,pentru completarea umiditatii necesare
compactarii mecanice,precum si pentru udarea manopera:
suprafetelor in alte scopuri cu disp. de strop. str. utilaj:
transport:
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SECTIUNEA TEHNICA SECTIUNEA FINANCIARA
Pretul unitar TOTALUL
Nr. Capitol de lucrari U.M. Cantitatea (fara TVA) (fara TVA)
- Lei - - Lei -
0 1 2 3 4 5=3x4
8.7| TSDO6B1 - Compactare cu placa vibrat.de 1,6T 100 me 0.10
umplutura pamint necoezin in strat de 20-30CM material:
manopera:
utilaj:
transport:
8.8 TSEO3A1 - Finisarea manuala a taluzurilor,in T .teren 100 mp 0.26
o material:
manopera:
utilaj:
transport:
9|Ter04a - Profilare, finisare si inierbare taluzuri mp 320.00
material;
manopera:
utilaj:
transport:
9.1 TSHO4A1l - Mobilizarea manuala a solului in vederea mp 96.00
asigurarii prizei cu stratu vegetal,nivelarea si finisarea material:
suprafetelor dupa mobilizarea solului teren mijlociu la =
adancimea de 10 cm manopera:
utilaj:
transport:
9.2 TSD14ALl - Udarea mecanica a straturilor de pamantcu| mc 32.00
autocisterna de 5-8 T,prevazuta cu dispozitiv de malerial:
stropire,pentru completarea umiditatii necesare :
compactarii mecanice,precum si pentru udarea manopera:
suprafetelor in alte scopuri cu disp. de strop. str. utilaj:
transport:
9.3| TSHO6AL - Imbracarea taluzurilor cu pamant vegetal mp 320.00
compactat,in vederea consolidarii lor,executata pe material:
taluzuri cu inaltimea de pana la 4 M,cu grosimea straului =
din pamant vegetal de : 10CM manopera:
utilaj:
transport:
9.4 TSHO9A1 - Semanarea gazonului pe suprafete 100 mp 0.96
orizontale sau in panta sub 30 % material-
manopera:
utilaj:
transport:
9.5| TSHO09B1 - Semanarea gazonului pe suprafete in panta [100 mp 2.24
peste 30 % material:
manopera:
utilaj:
transport:
TOTAL 1 (Cheltuieli directe)
Greutate Materiale (tone) | Ore Manopera Material Manopera Utilaj Transport TOTAL
[ Recapitulatie Valoare Material ] Manopera ‘ Utilaj Transport TOTAL
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| Recapitulatie Valoare

Material

Manopera

Utilaj

Transport TOTAL

Alte cheltuieli directe

Contributia asiguratorie
pentru munca

T2 = T1 + Alte cheltuieli directe

Cheltuieli indirecte

Cheltuieli indirecte [

T3 = T2 + Cheltuieli indirecte

Beneficiu

Profit |

T4 = T3 + Beneficiu

TOTAL GENERAL (fara TVA)

TVA (19.00%)

TOTAL GENERAL (inclusiv TVA)

intocmit,
Ing. Danut Coveltir

G

Verificat,
Ing. Irina Petrescu

s
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2022 eDevize
Beneficiar: CJ Harghita

Executant: . y g ‘.
Proiectant: H.V.1.D. CONSULTING GROUP SRL : ¢ ‘-;'

Obiectivul: Modernizare sistem rutier pe D) 134A, DN 13C - Soimosu Mic - Y
Cristuru Secuiesc, km 7+518 - 15+484, sectorul km 12+631 - EBNSULETING CROLIP
154484

Obiectul: 01 Dj134A

Stadiul fizic: 0102 Podet tip D5

Formular F3
Lista cu cantitati de lucrari pe categorii de lucrari

SECTIUNEA TEHNICA SECTIUNEA FINANCIARA

Pretul unitar TOTALUL

Nr. Capitol de lucrari U.M. Cantitatea (fara TVA) (fara TVA)

- Lei - - Lei -

0 1 2 3 4 5=3x4
1|DemO01 - Demolare beton elevatii mc¢ 47.48
material:
manopera:
utilaj:
transport:
1.1 PJO5B1 - Daramare beton elev. la culei,pile,zid. sprijin mc 47.48
fara exploziv cu ciocan cu aer comprimateriale material:
manopera:
utilaj:
transport:
1.2| PDO9B1 - Taierea cu flacara oxiacetilenica a barelor de 100 0.02
otel cu D dela 12 pina la 16MM buc material:
manopera:
utilaj:
transport:
1.3| PDO9CI - Taierea cu flacara oxiacetilenica a barelor de 100 0.02
otel cu D dela 18 pina la 22MM buc material-
manopera:
utilaj:
transport:
1.4] TSC35A2 - Excavat,transport,cu incarcator frontal,la 100 mc 0.47
distante de : incarcare in autovehicul cu incarcator material:

frontal pe senile de 1.0-2.5 MC,pamant din teren

categoria 1 la distanta < 10 M manopera:
utilaj:
transport:
1.5 TRAOI1AI12P - Transportul rutier al pamintului sau tona 113.95
molozului cu autobasculanta dist.=12 km $ material:
manopera:
utilaj:
transport:
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SECTIUNEA TEHNICA SECTIUNEA FINANCIARA

Pretul unitar TOTALUL

Nr. Capitol de lucrari U.M. Cantitatea (fara TVA) (fara TVA)

- Lei - - Lei -

0 1 2 3 4 5=3x4
2|Dem02 - Demolare beton fundatii mc 21.60
material:
manopera:
utilaj:
transport:
2.1|  PJO4B1 - Darimare beton din fundat.culei,pile,zid.sprijin mc 21.60
fara exploziv cu ciocan cu aer comprimat material-
manopera:
utilaj:
transport:
2.2| TSC35A2 - Excavat,transport,cu incarcator frontal,la 100 me 0.22
distante de : incarcare in autovehicul cu incarcator material-
frontal pe senile de 1.0-2.5 MC,pamant din teren .
categoria 1 la distanta < 10 M manopera:
utilaj:
transport:
2.3| TRAOI1A....P - Transportul rutier al pamintului sau tona 51.84
molozului cu autobasculanta dist.=....km $ material:
manopera:
utilaj:
transport:
3|Ter06 - Sapaturi pana la cota fundare mc¢ 264.55
material:
manopera:
utilaj:
transport:
3.1 TSCO3A1 - Sapatura mecanica cu excavatorul de 0.40- |100 mc 2.12
0.70 MC,cu motor cu ardere interna si comanda material-
hidraulfica,in : pamant cu umiditate naturala descarcare :
in depozit teren catg 1 manopera:
utilaj:
transport:
3.2 TSAO01C2 - Sapatura manuala de pamant in spatii mc 52.91
inchise la deblee,in canale deschise,in gropi de material-
imprumut la indepartarea stratului vegetal de 10-30 CM -
grosime etc .in pamant imbibat cu apa aruncarea in manopera:
depozit sau vehicul la H<0.6 M teren tare utilaj:
transport:
3.3| TSC35E32 - Excavat,transport,cu incarcator frontal,la |100 mc 2.65
distante de : descarcare in depozit cu incarcator frontal material-
pe pneuri de 1.5-4.0 MC,pamant in teren categoria 1 la :
distanta de 21-30 M manopera:
utilaj:
transport:
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eDevize

SECTIUNEA TEHNICA

SECTIUNEA FINANCIARA

Nr.

Capitol de lucrari

U.M.

Cantitatea

Pretul unitar
(fara TVA)
- Lei -

TOTALUL
{fara TVA)
- Lei -

1

3

4

5=3x4

TRAOI1A....P - Transportul rutier al pamintului sau
molozului cu autobasculanta dist.=... km $

tona

476.19

material:

manopera:

utilaj:

transport:

3.5

TSDO1A1l - Imprastierea cu lopata a pamant.
afinat,strat uniform 10-30CM. gros cu sfarim. bulg. teren
teren usor

mc

52.91

material:

manopera:

utilaj:

transport:

3.6

TSDO2A1 - Imprastierea pamantului afanat provenit din
teren categoria 1 sau 2,executata cu buldozer pe tractor
cu senile de 65-80 cp,in straturi cu grosimea de: 15-20
cM

100 mc

212

material:

manopera:

utilaj:

transport:

BetO1 - Beton C20/25 in fundatii

mc

56.85

material:

manopera;

utilaj:

transport:

4.1

PBO2A1 - Turnare beton simplu C20/25 in fundatii
obisnuite,zidde sprijin pereuri etc.manual

mc

56.85

material:

manopera:

utilaj:

transport:

4.2

C20/25 - Beton de clasa C20/25

mc

56.85

4.3

TRAOGA... - Transportul rutier al betonului-mortarului
cu autobetoniera de 5,5 MC dist.=... km

tona

136.44

material:

manopera:

utilaj:

transport:

L1 - Elemente tip L1 la podete

buc

14.00

material:

manopera:

utilaj:

transport:

5.1

PI06B1 - Montarea elem.pref.din beton armat cu
macaraua pe pneuri de 10-14,9 tf

buc

14.00

material:

manopera:

utilaj:

transport:

5.1

L1 - Element prefabricat de podet tip L1

buc

14.00
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eDevize

SECTIUNEA TEHNICA

SECTIUNEA FINANCIARA

Nr.

Capitol de lucrari

U.M.

Cantitatea

Pretul unitar
{fara TVA)
=Lei -

TOTALUL
(fara TVA)
- Lei -

1

3

4

5=3x4

TRAO4A.... - Transport rutier materiale semifabricate cu
autoremorchere cu remorci treiler sub 20T pe dis.... km.

tona

60.90

material:

manopera:

utilaj:

transport:

6

Al - Aripa prefabricata tip Al

buc

4.00

material:

manopera:

utilaj:

transport:

6.1

PI06B1 - Montarea elem.pref.din beton armat cu
macaraua pe pneuri de 10-14,9 tf

buc

4.00

material:

manopera:

utilaj:

transport:

6.1

Al - Aripa prefabricata tip Al

buc

4.00

6.2

TRAO4A... - Transport rutier materiale semifabricate cu
autoremorchere cu remorci treiler sub 20T pe dis.... km.

tona

13.80

material:

manopera:

utilaj:

transport:

D5c - Dala prefabricata curenta D5c

buc

9.00

material:

manopera:

utilaj:

transport:

7.1

PI06B1 - Montarea elem.pref.din beton armat cu
macaraua pe pneuri de 10-14,9 tf

buc

9.00

material:

manopera:

utilaj:

transport:

7.1

D5c - Dala prefabricata curenta D5c

buc

9.00

7.2

TRAO4A.... - Transport rutier materiale semifabricate cu
autoremorchere cu remorci treiler sub 20T pe dis.... km.

tona

41.40

material:

manopera:

utilaj:

transport:

D5m - Dala prefabricata marginala D5m

buc

2.00

material:

manopera:

utilaj:

transport:
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SECTIUNEA TEHNICA SECTIUNEA FINANCIARA
Pretul unitar TOTALUL
Nr. Capitol de lucrari U.M, Cantitatea (fara TVA) (fara TVA)
- Lei - - Lei -
0 1 2 3 4 5=3x4
8.1 PI06B1 - Montarea elem.pref.din beton armat cu buc 2.00
macaraua pe pneuri de 10-14,9 tf material:
manopera:
utilaj:
transport:
8.1 D5m - Dala prefabricata marginala D5m buc 2.00
8.2 TRAOA4A.... - Transport rutier materiale semifabricate cu| tona 7.80
autoremorchere cu remorci treiler sub 20T pe dis.... km. Miaterlal
manopera:
utilaj:
transport:
9|Per01 - Pereu din beton -20cm mp 67.78
material:
manopera:
utilaj:
transport:
9.1 IFAO3E1[1] - Pereu din placi de beton simplu,turnat pe mp 67.78
loc in cimpuri separate,impartita prin rosturi de 2,5 CM .
cu grosimea pereului de: 20 CM. LTS
manopera:
utilaj:
transport:
9.1.1 10173 - Beton preparate mc 13.56
9.1.2 6202806 - Apa industriala in cisterne pentru lucrari mc¢ 2.03
de drumuri si terasamente
9.1.3 11000 - Betonist ora 107.88
9.1.4 20650 - Muncitor deservire constructii montaj ora 107.88
9.2 IFAO7F1 - Rostuirea pereului din dale prefabricate din m 13.56
beton cu mortar <_1e cin?ent, pe adincimea de 4 CM si material:
nisip pe restul adincimii avind latimea rostului de 1,5 CM
pentru dale cu grosimea : 20 CM. manopera:
utilaj:
transport:
9.2.1 2101145 - Mortar de zidarie M 100 nisip S 1030 mc 0.01
9.3| TRAOG6A.... - Transportul rutier al betonului-mortarului tona 32.53
cu autobetoniera de 5,5 MC dist.=... km $ materlal
manopera:
utilaj:
transport:
9.4| TRAOS5A.... - Transport rutier materiale,semifabricate cu | tona 2.03
autovehic.speciale(cisterna,beton,etc) pe dist de .... material-
manopera:
utilaj:
transport:
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SECTIUNEA TEHNICA

SECTIUNEA FINANCIARA

Nr.

Capitol de lucrari

U.M.

Cantitatea

Pretul unitar
(fara TVA)
- Lei -

TOTALUL
(fara TVA)
- Lei -

1

3

a

5=3x4

10

Bet02 - Turnare beton C20/25 in umpluturi

4.96

material:

manopera:

utilaj:

transport:

10.1

PBO2B1 - Turnare beton simplu C20/25 in fundatii
obisnuite zidde sprijin,pereuri etc. cu pompa

mc

4.96

material:

manopera:

utilaj:

transport:

10.1.1

€20/25 - Beton de clasa C20/25

mc¢

5.00

10.2

TRAOGA.... - Transportul rutier al betonului-mortarului
cu autobetoniera de 5,5 MC dist.=.. km $

tona

11.90

material:

manopera:

utilaj:

transport:

11

HidrO1 - Hidroizolatie sub cale podet

mp

92.22

material:

manopera:

utilaj:

transport:

11.1

PFO4A1 - Strat amorsaj aplicat cu peria din bitum taiat
cu white spirit rafinat

mp

92.22

material:

manopera:

utilaj:

transport:

11.2

PFO5C1 - Hidroizolatii pentru pod sosea din 2 strat,
carton bit. lipite de strat suport prin strat mastic.

mp

92.22

material:

manopera:

utilaj:

transport:

11.3

PFO7AL1 - Sapa de protectie a hidroizolatiilor la lucrarile
de arta din 1 str. asfalt de 2cm gros.

mp

92.22

material:

manopera:

utilaj:

transport:

11.4

TRAO1A.... - Transportul rutier al
materialelor,semifabricatelor cu autobasculanta pe
dist.= ... km.

tona

1.38

material:

manopera:

utilaj:

transport:
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SECTIUNEA TEHNICA SECTIUNEA FINANCIARA

Pretul unitar TOTALUL

Nr. Capitol de lucrari U.M. Cantitatea (fara TVA) (fara TVA)

-Lei- - Lei -

0 1 2 3 a 5=3x4
12|PFO5AL1 - Hidroizolatii la lucrari de arta din bitum filerizat mp 54.35
aplicata la rece in doua straturi material:
manopera:
utilaj:
transport:
13|Dren01 - Dren din piatra bruta/bolovani de rau mc¢ 15.85
material:
manopera:
utilaj:
transport:
13.1 PEO1C1 - Zidarie uscata in drenuri la culei si zid. spij. mc 15.85
din piatra bruta roca sedimentara matarial
manopera:
utilaj:
transport:
13.2 TRAO?A... - Trangport_ul rutier al ) tona 30.12
Z}g;cinflz;r,sem:fabr/catelor cu autocamionul pe material:
manopera:
utilaj:
transport:
14 DDO7A01+ - Geotextile pentru strat separatie, drenaj, mp 50.94
filtru, protectie si armare material:
manopera:
utilaj:
transport:
14.1| Geol - Geotextil 300g/mp mp 56.03
14.1 24100 - Pavator ora 0.22
4.1 24100 - Pavator ora 0.22
| 15[Ter05 - Umpluturi mecanizate mc 73.58
material:
manopera:
utilaj:
transport:
15.1| TSDO2A1 - Imprastierea pamantului afanat provenit din | 100 mc 0.74
teren categoria 1 sau 2,executata cu buldozer pe tractor rriaterial

cu senile de 65-80 cp,in straturi cu grosimea de: 15-20

cM manopera:
utilaj:
transport:
15.2 TSDO7B1 - Compactarea umplut.cu rulou compresor 100 mc 0.74
10-12T.excl.udarea pam.necoez.grad.comact.95-96 % material-
manopera:
utilaj:
transport:
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TOTAL 1 (Cheltuieli directe)

Greutate Materiale (tone) | Ore Manopera Material Manopera Utilaj Transport TOTAL
I Recapitulatie Valoare Material Manopera Utilaj Transport TOTAL

Alte cheltuieli directe

Contributia asiguratorie
pentru munca

T2 = T1 + Alte cheltuieli directe

Cheltuieli indirecte

Cheltuieli indirecte ]

T3 = T2 + Cheltuieli indirecte

Beneficiu

Profit |

T4 = T3 + Beneficiu

|TOTAL GENERAL (fara TVA)

/A (19.00%)

TOTAL GENERAL (inclusiv TVA)

intocmit,
Ing. Danut Coveltir

(-

Verificat,
Ing. Irina Petrescu

s
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2022 eDevize
Beneficiar: CJ Harghita
Executant:
Proiectant: H.V...D. CONSULTING GROUP SRL
Obiectivul: Modernizare sistem rutier pe D] 134A, DN 13C - Soimosu Mic -
Cristuru Secuiesc, km 74518 - 15+484, sectorul km 12+631 -
15+484
Obiectul: 01 DJ134A
Stadiul fizic: 0103 Siguranta circulatiei
Formular F3
Lista cu cantitati de lucrari pe categorii de lucrari
SECTIUNEA TEHNICA SECTIUNEA FINANCIARA
Pretul unitar TOTALUL
Nr. Capitol de lucrari uU.M. Cantitatea (fara TVA) (fara TVA)
- Lei - - Lei -
0 1 2 3 4 5=3x4
1|Marc01 - Marcaj longitudinal km 0.24
material:
manopera:
utilaj:
transport:
1.1 DF16A1 - Marcaje rutiere longitudinale, simple sau km 0.24
duble, cu intreruperi sau continue, executate mecanizat material:
cu vopsea de email cu microbile de sticla; =
manopera:
utilaj:
transport:
1.2| TRAO2A... - Transportul rutier al tona 0.02
materialelor,semifabricatelor cu autocamionul pe material-
dist.=..km. $ y
manopera:
utilaj:
transport:
2|Par01 - Parapet metalic tip H1 m 24.00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
2.1 DFO09D1[1] - Parapet metalic deformabil (flexibil) : tip m 24.00
semigreu cu lisa si stalpi metalici; material-
manopera:
utilaj:
transport:
2.1.0 H1 - Parapet metalic tip semigreu (H1), inclusiv m 24.00
material marunt
2.1.0 3520 - Excavator pe pneuri motor ora 0.48
termic(buldoexcav)0,15-0,20MC
2.1.1 18111 - [acatus constructii metalice ora 18.48
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SECTIUNEA TEHNICA

SECTIUNEA FINANCIARA

Nr. Capitol de lucrari

U.M.

Cantitatea

Pretul unitar
{fara TVA)
- Lei -

TOTALUL
(fara TVA)
- Lei -

0 1

3

4

5=3x4

2.2| TRAO1A... - Transportul rutier al

dist.= .. km. $

materialelor,semifabricatelor cu autobasculanta pe

tona

0.72

material:

manopera:

utilaj:

transport;

TOTAL 1 (Cheltuieli directe)

Greutate Materiale (tone) [ Ore Manopera

Material

Manopera

Utilaj

Transport

TOTAL

[ Recapitulatie Valoare

Material

Manopera l

Utilaj

Transport

TOTAL |

Alte cheltuieli directe

Contributia asiguratorie
=entru munca

| -2 = T1 + Alte cheltuieli directe

Cheltuieli indirecte

Cheltuieli indirecte [

T3 = T2 + Cheltuieli indirecte

Beneficiu

Profit [

T4 = T3 + Beneficiu

TOTAL GENERAL (fara TVA)

TVA (19.00%)

TOTAL GENERAL (inclusiv TVA)

Iintocmit,
Ing. Danut Coveltir

QRo-

Verificat,
Ing. Irina Petrescu
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